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 Nombre del responsable técnico del estudio 

Lic. Denisse Quiñonez Macedo 

Dirección del responsable técnico del estudio 

II. DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO

II.1 INFORMACIÓN GENERAL DEL PROYECTO

Objetivo 
La presente solicitud tiene por objeto obtener el permiso correspondiente a fin de construir, 
operar y mantener en condiciones favorables el “SISTEMA DE TRANSPORTE DE GAS 
NATURAL RIC GENERACIÓN IV”, que comprende el transporte de acceso abierto de gas 
natural 10” D.N. por medio de ductos, estableciendo las medidas necesarias para administrar 
la seguridad de la instalación en niveles tolerables. 

Justificación 
El  objeto del presente proyecto “SISTEMA DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL RIC 
GENERACIÓN IV”, es el transporte de acceso abierto de gas natural por medio de ductos, 
de manera adecuada y segura, conforme a la normatividad aplicable. 

El proyecto se sustenta en el aprovechamiento de combustibles limpios, la necesidad de 
ofrecer combustibles alternos más eficientes y al mismo tiempo mitigar la contaminación 
atmosférica generada por este sector. 

La utilización de gas natural resulta ambientalmente viable, ya que contribuye en la 
disminución de contaminantes derivados de la combustión. 

El uso de gas natural tiene entre otras las siguientes ventajas: 

• Tiene combustión muy limpia: no emite cenizas ni partículas sólidas a la atmósfera,
genera una reducida emisión de óxidos de nitrógeno (NO2), monóxido de carbono
(CO), dióxido de carbono (CO2) e hidrocarburos reactivos, y virtualmente no genera
dióxido de azufre (SO2).

• Al utilizar gas natural se contribuye a mejorar la calidad del aire de la región y reducir
las enfermedades respiratorias ocasionadas por la contaminación de este.

• Es más ligero que el aire.

Ventajas económicas 

• El gas natural es el combustible de menor precio y permite obtener importantes
ahorros en relación con otros combustibles.

• Ocasiona menos gastos de mantenimiento de equipo lo que se traduce en ahorros
muy significativos.

• Reduce costos de mantenimiento.

DOMICILIO, TELÉFONO Y CORREO ELECTRÓNICO DEL RESPONSABLE TÉCNICO ART. 116 PRIMER 
PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 113 FRACCIÓN I DE LA LFTAIP.
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En México el gas natural se ha convertido en una alternativa importante para el sector 
productivo y para los consumidores finales, tanto en términos económicos como de cuidado 
del medio ambiente. 

Naturaleza del proyecto 
El presente estudio tiene como finalidad someter a evaluación en materia ambiental y 
seguridad el proyecto que consistirá en la construcción y operación y mantenimiento de un 
SISTEMA DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL. 

El presente proyecto “SISTEMA DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL RIC GENERACIÓN 
IV” pretende atender la demanda de gas natural para las empresas residentes del Parque 
Industrial Amistad Chuy María (PIACM) instalado en las inmediaciones del municipio de 
Ramos Arizpe, Estado de Coahuila; con el propósito de suministrar y atender la demanda 
requerida de Gas Natural por ducto, se requiere construir una Estación de Regulación y 
Medición Principal (ERMP) y a partir de ahí, habilitar un ducto de acero al carbón en diámetro 
de 10”Ø, denominado “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV”, ubicado 
en el municipio de Ramos Arizpe, en el estado de Coahuila, dicha ERMP y gasoducto tendrá 

la capacidad de suministrar el consumo pico requerido de Gas Natural para el PIACM en un 
tiempo de 24 hrs de consumo diario. 

El punto de interconexión de la ERMP se realizará en el gasoducto de 24” Ø en su tramo 
carretero 57 Ojo Caliente- Saltillo SCT, propiedad de PEMEX, (Administrado por el Centro 
Nacional de Control de Gas Natural CENAGAS); de esta manera se pretende evitar al mínimo 
emisiones contaminantes, al utilizar este energético que resulta más eficiente y con menores 
daños al medio ambiente. 

La zona de estudio en general comprende el municipio de Ramos Arizpe, (Interconexión, 
trayectoria del gasoducto y ubicación Parque Industrial Amistad Chuy María), en el estado 
de Coahuila. 

TRAYECTORIA DE LA RED DE ACERO 10” Ø DEL PROYECTO. 

El inicio de la instalación se encuentra ubicado aproximadamente a 290 metros al Oeste del 
km 15+800 margen derecho de la carretera federal 57 tramo Saltillo – Castaños, en esta 
ubicación pasa un corredor de ductos a cargo del Sistema de Transporte y Almacenamiento 
Nacional Integrado de Gas Natural SISTRANGAS por lo que se pretende conectarse al 
gasoducto de 24” Ø Reynosa – Chihuahua en este punto se realizarán el registro de 
interconexión aproximadamente en las coordenadas Latitud Norte Longitud 
Oeste  y a una distancia no mayor a 60 metros de dicha interconexión estará 
ubicada la estación de Regulación y Medición Principal (ERMP), aproximadamente en las 
coordenadas Latitud Norte Longitud Oeste todo esto en las 
inmediaciones del municipio de Ramos Arizpe, a partir de este punto se iniciara la instalación 
de la tubería de acero al carbón AC 10” Ced. 40 de manera subterránea, a una profundidad 
de 1.00 m a lomo de tubo. 

La profundidad de la Tubería de acero al carbón AC 10” Ced. 40 será de 1.00 metros a lomo 
de Tubo. 

FRACC ÓN I DE LA 

FRACCIÓN I DE LA , 

*

*
*

*

*COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 PRIMER PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 FRACCIÓN I DE LA 
LFTAIP
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El gasoducto motivo del proyecto constará de una longitud de 8,620 metros de diferentes 
tubería de acero al carbón de 10” Ø D.N., 8” Ø D.N., 4” Ø D.N., misma que se interconectará 
mediante la ERMP con el ducto propiedad del SISTRANGAS de 24” Ø en un terreno aledaño 
a la carretera federal 57 tramo Saltillo – Castaños aproximadamente en las coordenadas 
Latitud Norte  Longitud Oeste y de donde partirá con dirección 
Suroeste por aproximadamente 10 metros para llegar a Registro Válvula de Seccionamiento 
1 (VS-1), siguiendo con la misma trayectoria Suroeste y recorriendo una distancia de 130 
metros hasta encontrarse con dicha carretera federal 57 y alojarse marginalmente en su 
margen derecho con dirección Sureste por aproximadamente 200 metros para llegar al 
Cruzamiento Direccional 1 inicio (CD-1 In) para después cruzar una vía ferroviaria y 
posteriormente llegar a Registro del Cruzamiento Direccional 1 salida (CD-1 Out) a un lado 
de la propia carretera federal 57, para a partir de ahí alojarse marginalmente con esta en su 
margen izquierdo y con dirección predominantemente Sureste por aproximadamente 1,250 
metros para llegar a Registro Válvula de Seccionamiento 2 (VS-2) para seguir con la misma 
trayectoria Sureste para recorrer una distancia de 1,235 metros llegar a registro de 
Cruzamiento Direccional 2 Inicio (CD-2 In) hasta cruzar la carretera federal No. 40 y llegar a 
registro de Cruzamiento direccional 2 salida (CD-2 Out) continuando en esta dirección por al 
menos 1,100 metros para llegar a registro de Cruzamiento Direccional 3 inicio (CD-3 In) y 
cruzar la carretera federal No. 54D Saltillo – Monterrey y llegar a registro de Cruzamiento 
Direccional 3 salida (CD-3 Out) para continuar con la misma dirección Sureste alojados 
marginalmente sobre el margen izquierdo de la carretera federal 57 Saltillo – Castaños por 
al menos 1,300 metros más hasta llegar a Registro Válvula de Seccionamiento 3 para seguir 
con la misma trayectoria Sureste al margen izquierdo de la carretera federal 57 Saltillo – 
Castaños, recorriendo una distancia de 1,120 metros se llegara al puente San José, llegando 
para al Cruzamiento Direccional 4 Inicio (CD4-In) hasta cruzar el puente San José llegando 
al Cruzamiento Direccional 4 Salida (CD4-Out) la cual tendrá Registro Válvula de 
Seccionamiento 4 con Válvula de 10” Ø D.N, en este punto se tendrá además un disparo de 
4” Ø D.N con Válvula de Seccionamiento de 4” Ø D.N al cual recorrerá 240 metros con rumbo 
Oeste para llegar a Válvula de Seccionamiento 6 Disparo (VS-6 Disparo) 4” Ø D.N el cual 
quedará en las inmediaciones del Parque Industrial Amistad Chuy María (PIACM), siguiendo 
con la trayectoria de la Tubería de 10” Ø D.N., en el Cruzamiento Direccional 4 Salida (CD4- 
Out) para seguir con trayectoria Sur alojándose marginalmente sobre el margen izquierdo de 
la carretera federal 57 Saltillo – Castaños por al menos 1,100 metros más hasta llegar a 
Válvula de Seccionamiento 5 (VS-5) donde se ubicara el Disparo con Válvula hacia interior 
de 8” Ø D.N del Parque Industrial Amistad Chuy María (PIACM), el cual recorrerá 580 metros 
con rumbo Oeste para llegar a Válvula de Seccionamiento 7 Disparo (VS-7 Disparo). 

Cada Registro de Válvula de Seccionamiento, Registro de Mantenimiento y Registro de 
Cruzamiento Direccional tendrá carrete bridado o carrete con codo de tubería alojada en ese 
Registro de una longitud de 2.5 metros para envió y recepción de Polly Pig para 
mantenimiento y limpieza del gasoducto, solo se aceptarán codos de radio largo (3R) en la 
construcción del Gasoducto. 

EL Sistema de Transporte, estará integrado por los siguientes componentes: 

FRACCIÓN I DE LA 
* *

*COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 PRIMER PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 FRACCIÓN I DE LA 
LFTAIP
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NAPCA: National Association of Pipe Ciating Applicates.  
9 AIEE: American Institute Electrical Equipament. 
UL: Underwriters Laboratories inc. USA.  
ULC: Underwriters Laboratories of Canada. 
"Code of Federal Regulations for the Transportation of Natural and other Gas by Pipeline, 
U.S. Departament of Transportation", octubre 1992 



COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 PRIMER 
PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 FRACCIÓN I DE 
LA LFTAIP
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Determinación de clases de localización 

La determinación de clases de localización se realizó conforme a la las Áreas Unitarias del 
Sistema de Transporte de gas natural y de conformidad con lo siguiente: 

Clase de localización 1.- El Área unitaria que cuenta con diez o menos construcciones 
para ocupación humana. 

Clase de localización 2.- El Área unitaria con más de diez y hasta cuarenta y cinco 
construcciones para ocupación humana. 

Clase de Localización 3.- El Área unitaria que cuenta con cuarenta y seis construcciones 
o más para ocupación humana.

El tramo de una tubería clase 1 o 2 debe ser reclasificado como clase 3 cuando el eje de 
dicho tramo se encuentre a una distancia igual o menor a 100 metros de: 

a) Una construcción ocupada por veinte o más personas, al menos 5 días en la
semana, en 10 semanas en un periodo de 12 meses. Los días y las semanas no
tienen que ser consecutivos, por ejemplo: escuelas, hospitales, iglesias, salas de
espectáculos, cuarteles y centros de reunión;

b) Un área al aire libre definida que sea ocupada por veinte o más personas, al
menos 5 días a la semana, en 10 semanas en un periodo de 12 meses. Los días y
las semanas no tienen que ser consecutivos, por ejemplo: campos deportivos, áreas
recreativas, teatro al aire libre u otro lugar público de reunión, o

c) Un área destinada a fraccionamiento o conjunto habitacional o comercial que no
tenga las características de la clase 4.

Clase de Localización 4.- El Área unitaria en la que predominan construcciones de cuatro 
o más niveles incluyendo la planta baja, donde el tráfico vehicular es intenso o pesado y
donde pueden existir numerosas instalaciones subterráneas.

Debido a las características del gasoducto, el ducto es clasificado de acuerdo con la NOM- 
007-ASEA-2016 como localización clase 3.

En el diseño del sistema de transporte, se realizó un estudio de para la determinación de la 
clase de localización, encontrándose que el sistema contará con una clase de localización 
3, de acuerdo a lo anterior y la normatividad aplicable, se establece la siguiente tabla: 



COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 PRIMER 
PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 FRACCIÓN I DE LA 
LFTAIP
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modelo YTA710 YOKOGAWA, el tren de medición estará equipado con un Dual Run 
Medidor de densidad y flujo másico Coriolis ROTAMASS marca YOKOGAWA. 

COMUNICACIÓN SCADA 

El sistema de enlace SCADA será proporcionado e instalado por CENAGAS, este enlace 
será mediante protocolo de comunicación Modbus CENAGAS se hará por medio de un 
enlace V-SAT utilizando un modem satelital marca Huges modelo HX-90 a través de una 
interface convertidora de RS-232 a Ethernet marca Lantronics modelo Xport y un cable 
Ethernet. Esta se albergará en un gabinete NEMA 4X independiente al resto de los equipos. 

El departamento de Telecom al recibir este equipo configurara este modem para asignarle 
los parámetros de comunicación del canal que tienen destinado para efectuar estos 
enlaces, así como una dirección IP.  

En un cuarto adyacente a la CityGate se instalará el computador electrónico de flujo, el 
sistema de respaldo ininterrumpible que consta de una fuente de poder marca Eagle 
Research modelo XA/UPS 016 y un banco de 6 baterías necesarias para garantizar un 
respaldo mínimo de 48 Horas a falta de energía eléctrica y un gabinete independiente Nema 
4X que dará alojamiento al modem satelital HX90.  

ALIMENTACIÓN ELÉCTRICA 

Tanto el sistema de medición electrónica, como el utilizado para el enlace al SCADA, 
estarán energizados mediante una fuente de poder Ininterrumpible solar marca Eagle 
Research Corporation modelo: XA-UPS 016-SOLAR, que recibirá un voltaje de 
alimentación, por medio de celdas solares. La fuente de poder contará con seis baterías de 
12V 100 Ah selladas y libres de mantenimiento, con suficiente capacidad para dar un 
respaldo de al menos 48 horas, en caso de falta de luz solar. La fuente de poder entregará 
un voltaje de 12-24 VDC de alimentación hacia los equipos de medición y comunicación al 
SCADA.  

PROTECCIÓN DE EQUIPOS E INSTRUMENTOS 

La CityGate estará aislada dieléctricamente por medio de dos juntas aislantes, instaladas 
en la entrada y salida de la estación con el propósito de proteger los equipos e instrumentos 
electrónicos de la corriente generada por la protección catódica de la tubería externa. 

Así mismo, la caseta contará con un sistema de tierras para el computador de flujo y el 
sistema de comunicaciones. Todos estos sistemas serán interconectados entre sí. Los 
sistemas de tierras estarán construidos con elementos bimetálicos (Varillas Copperweld), 
para la CityGate, así como para el computador electrónico de flujo y sistema de 
comunicación. Así mismo, se instalará una caja y barra de tierras físicas conectada al 
sistema de tierras físicas para la puesta a tierra del computador electrónico de flujo.  

Además de los sistemas de tierras antes descritos, la caseta contará con un sistema de 
pararrayos conectado a un sistema de tierras independiente.



COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 
PRIMER PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 
FRACCIÓN I DE LA LFTAIP
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S-11 Señalamiento informativo 

S-12 Señalamiento informativo 

S-13 Señalamiento informativo 

S-14 Señalamiento informativo 
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S-16 Señalamiento informativo 
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S-21 Señalamiento informativo 

S-22 Señalamiento informativo 

S-23 Señalamiento informativo 

S-24 Señalamiento informativo 

S-25 Señalamiento informativo 

S-26 Señalamiento informativo 

S-27 Señalamiento informativo 

S-28 Señalamiento informativo 

S-29 Señalamiento informativo 

S-30 Señalamiento informativo 

S-31 Señalamiento informativo 

S-32 Señalamiento informativo 

S-33 Señalamiento informativo 

S-34 Señalamiento informativo 

COORDENADAS DEL 
PROYECTO ART. 116 
PRIMER PARRAFO 
DE LA LGTAIP Y ART. 
110 FRACCIÓN I DE 
LA LFTAIP
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PRIMER 
PARRAFO DE 
LA LGTAIP Y 
ART. 110 
FRACCIÓN I 
DE LA 
LFTAIP
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AS DEL 
PROYECTO 
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PRIMER 
PARRAFO DE 
LA LGTAIP Y 
ART. 110 
FRACCIÓN I 
DE LA LFTAIP
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La Tubería de Interconexión al Gasoducto de CENAGAS de Ø24” hasta el Estación de 
Regulación y Medición Principal (ERMP) con Enlace SCADA con una longitud de 60 metros 
es con la siguiente TUBERÍA: 

•TUBERÍA Acero al Carbón Ø8", API 5L-X52, PSL2 Ced. 80, OD 8.625", WT 0.500", ID
7.625", Sin Costura, longitud 60 metros.

Cuyos materiales y especificaciones son apropiados para dar servicio seguro y eficiente de 
Gas Natural Comercial en Alta Presión. 

El resto del Gasoducto son con TUBERÍAS en Acero al Carbón: 

•TUBERÍA Acero al Carbón Ø10", ASTM A106, Gr. B Ced. 40, OD 10.750”, WT 0.365”,
ID 10.020” Sin Costura, longitud 7,800 metros.

•TUBERÍA Acero al Carbón Ø8", ASTM A106, Gr. B Ced. 40, OD 8.625”, WT 0.322”, ID
7.981” Sin Costura, longitud 580 metros.

•TUBERÍA Acero al Carbón Ø4", ASTM A106, Gr. B Ced. 40, OD 4.500”, WT 0.237”, ID
4.026” Sin Costura, longitud 240 metros.

Cuyos materiales y especificaciones son apropiados para dar servicio de transporte seguro 
y eficiente del Gas Natural Comercial. 

La Estación de Regulación y Medición Principal (ERMP), recibirá una presión de entrada 
de 4,903 kPa (50 kg/cm2), entregando una presión de salida de 3,334 kPa (34 kg/cm2) que 
será la Presión Normal de Operación. 

El tendido de la TUBERÍA Acero al Carbón Ø10", ASTM A106, Gr. B Ced. 40, OD 10.750”, 
WT 0.365”, ID 10.020” Sin Costura con una longitud de 7,800 metros está siguiendo el 
camino del Derecho de Vía caminos de terracería, asfalto y camellón de la Carretera 
Federal 57D, “Monterrey – Matehuala” la profundidad de este tramo de Tubería se hará a 
1.00 metros a lomo del Ducto en suelo normal, 1.20 metros en cruce carreteros y a 1.50 
metros en cruce de Ferrocarriles, la Clase de Localización será la numero 3. 

Como medida de seguridad, se colocará una cinta sobre la tubería de polietileno. Dicha 
cinta tiene la siguiente leyenda “PRECAUCIÓN TUBERÍA DE GAS NATURAL” para 
advertencia en caso de que personas ajenas pretendan excavar sobre el Ducto. 

Los tubos, válvulas, bridas y conexiones soldables cumplen con las especificaciones 
conocidas, los estándares de composición, fabricación y calidad aplicables. Las válvulas 
bridadas están fijadas con espárragos ASTM, A-193 GR87 Clase 600, el sello son con 
empaques Flexitalic Clase ANSI 600. 

En la etapa de Operación, el ducto Opera en forma automática por lo que solamente se 
requiera de un par de supervisores especialistas para recorrer el ducto y verificar la Estación 
de Regulación y Medición Principal (ERMP), continuamente registrando las lecturas de los 
equipos de medición. 
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• Durante la obra civil del proyecto no se requiere de infraestructura provisional o de
apoyo para la construcción del sistema de transporte.

• Menos afectación de suelo por ser el trayecto más corto,

Criterios Técnicos y Socioeconómicos 

• Cumplimiento con las normas de seguridad (NOM-001-SECRE-2010 y NOM-007-
ASEA-2016 principalmente) específicas para manejo de gas natural.

• Demanda energética por parte de la industria de la región de combustibles más
económicos y amigables con el medio ambiente.

• Abastecimiento de gas natural de una manera confiable

• Ruta más cercana del punto de interconexión hasta el cliente al que se abastecerá
gas natural.

• El área propuesta evita lugares históricos, monumentos, parques, áreas escénicas y
áreas de vida silvestre, así como áreas de recreo.

• Cabe mencionar que la zona industrial se encuentra en crecimiento, por lo que la
instalación a corto y mediano plazo de más empresas, hacen viable la zona para
instalación del gasoducto.

• El proceso de selección de la trayectoria de la línea de transporte se dio alta prioridad
a maximizar el uso de derechos de vía existentes para evitar afectaciones al entorno.

Para dicha elección influyeron factores topográficos, operativos y de seguridad, así como 
ambientales, para provocar el menor impacto posible al medio ambiente, por lo que se 
considera que la ubicación propuesta es la más adecuada. 

Ubicación física del proyecto y planos de localización 

una longitud total de 8,620 metros. 

En la siguiente figura se muestra la localización geográfica y trayectoria del sistema de 
transporte de gas natural que comprende el proyecto: 

UBICACIÓN DEL PROYECTO, ART. 113 FRACCIÓN I DE LA LGTAIP Y 110 FRACCIÓN I DE LA 
LFTAIP



UBICACIÓN DEL PROYECTO, ART. 113 FRACCIÓN I 
DE LA LGTAIP Y 110 FRACCIÓN I DE LA LFTAIP

COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 PRIMER 
PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 FRACCIÓN I DE LA 
LFTAIP
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Válvula 
Seccionamiento 

VS-2 

Cruzamiento 
Direccional 

CD-2 In

Cruzamiento 
Direccional 

CD-2 Out

Cruzamiento 
Direccional CD-3 In 

Cruzamiento 
Direccional CD-3 Out 

Válvula 
Seccionamiento VS-3 

Válvula 
Seccionamiento VS-4 

+ DISPARO

Válvula 
Seccionamiento VS-5 

+ DISPARO

Válvula 
Seccionamiento VS-6 

DISPARO 

Válvula 
Seccionamiento VS-7 

DISPARO 

De acuerdo con el Inventario Nacional de Viviendas 2016 (INEGI), el acceso principal al 
proyecto “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV” será mediante la 
carretera Federal 57 tramo Saltillo – Castaños. Así mismo existen diversas carreteras y 
calles para acceder al Sistema.  

Figura 3. Accesos al “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV” 

COORDENADAS DEL PROYECTO ART. 116 PRIMER 
PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 110 FRACCIÓN I DE LA 
LFTAIP

UBICACIÓN DEL PROYECTO, ART. 113 FRACCIÓN I DE LA LGTAIP Y 
110 FRACCIÓN I DE LA LFTAIP
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Inversión requerida 

El desarrollo de su estrategia de negocios está vinculado de manera estrecha a mantener 
excelencia en el cumplimiento de los estándares globales más estrictos en seguridad, y 
responsabilidad social y medioambiental. 

Se contempla ejecutar e implementar acciones y medidas encaminadas a prevenir, mitigar, 
compensar y restaurar los impactos ocasionados durante las diferentes etapas del proyecto 
de conformidad a la reglamentación vigente en materia de impacto ambiental y seguridad 
industrial. 

 Dimensiones del proyecto 

a) Superficie total del proyecto

El gasoducto motivo del proyecto constará de una longitud 60 metros para gasoducto de 
alta presión y 8,620 metros de diferentes tuberías de acero al carbón de 10” Ø D.N., 8” Ø 
D.N., 4” Ø D.N. de transporte, misma que se interconectará mediante la ERMP con el ducto
propiedad del SISTRANGAS.

Así mismo se contará con una Estación de Regulación y Medición Principal (ERMP) la cual 
ocupará una superficie de 1,331 m2. 

De acuerdo con la NOM-007-ASEA-2016, la franja de seguridad del sistema, se define 
como la sección de terreno donde se alojan las tuberías e instalaciones requeridas para 
construcción, operación, mantenimiento e inspección de los gasoductos para el transporte 
de gas natural. Aunado a esto, la franja de seguridad (derecho de vía) será de 10 metros 
para la tubería de 10” Ø D.N., y de 7 metros para la tubería de 8” Ø D.N. y 4” Ø D.N., 
conforme lo indicado en la siguiente figura: 

Figura 4. Ancho mínimo de franja de seguridad del sistema para alojar los Ductos de Transporte. 

La superficie necesaria para la instalación del gasoducto es de 85,071 m2 (incluyendo la 
ERMP), toda vez que el gasoducto es subterráneo, la superficie y franja de seguridad 
(derecho de vía) se requieren para las maniobras y desplante de maquinaria durante la 
construcción y actividades de mantenimiento. 

INFORMACIÓN PATRIMONIAL DE LA PERSONA MORAL, CUENTA BANCARIA, ART.  116 CUARTO 
PÁRRAFO DE LA LGTAIP Y 113 FRACCIÓN III DE LA LFTAIP
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El espacio físico necesario para la realización de la obra es de: 

Gasoducto:  3,448m²., resultado de multiplicar los 8,620 m de largo por 0.4m de ancho 
(zanja) que requiere para la instalación del gasoducto. 
Estación de Regulación y Medición Principal (ERMP): la cual ocupará una superficie de 
1,331 m2. 

Durante la construcción del proyecto, se requerirán áreas provisionales para el 
almacenamiento de herramientas y equipo; servicios sanitarios portátiles, comedor y 
descanso. Su instalación será de manera temporal durante actividades de construcción, 
para lo cual se dispondrá del terreno contemplado para la franja de seguridad (derecho de 
vía), que no implicará el desarrollo de infraestructura, por lo que tampoco requiere de 
preparación previa del terreno. 

Por lo que, el área total destinada para el “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC 
GENERACIÓN IV.”  es de 85,491m² con un área de construcción (obras permanentes) de 
4,779 m2 aproximadamente, teniendo un 5.60% de la superficie total del proyecto, y el área 
restante (94.40%) es contemplado para la franja de seguridad (derecho de vía) del sistema 
de transporte de gas natural. 

III. IDENTIFICACIÓN, DESCRIPCIÓN Y EVALUACIÓN DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES

Un impacto ambiental es cualquier modificación al entorno natural o humano, o de alguno 
de sus elementos o condiciones, producida directa e indirectamente por toda clase de 
actividades humanas que sean susceptibles de modificar su calidad ambiental. Estas 
modificaciones pueden ser tanto positivas como negativas, y cabe la posibilidad que sean 
provocadas tanto por fenómenos naturales, como por el hombre. Es así que en el ambiente 
existen múltiples alteraciones, que van desde la simpre transformación del paisaje hasta el 
cambio en las condiciones climáticas. 

El impacto ambiental que un proyecto o actividad en particular puede originar en una zona 
dada, despende por su parte de la vocación del uso de suelo y del nivel de deterioro original 
del área donde se ubique, así como del estado de desarrollo socieconómico de la zona de 
influencia del mismo, y por otra parte de las caracteristicas específicas del proceso a 
considerar. 

III.1 METODOLOGÍA PARA IDENTIFICAR Y EVALUAR LOS IMPACTOS 
AMBIENTALES 

La metodología empleada para la identificación y evaluación de impactos ambientales del 
proyecto “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV”, en todas sus etapas, 
está basada en la metodología del Dr. Luna Leopold (1971) y la de Vicente Conesa (1997), 
la cual consta de los siguientes pasos:  

1. Elaboración de listas de Acciones del proyecto Susceptibles de Producir el Impacto

(ASPI) y Factores Ambientales Representativos del Impacto (FARI).
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A continuación, se presenta una descripción de los criterios de valoración de los impactos. 

• Naturaleza (+/ -): el signo del impacto hace alusión al carácter beneficioso (+) o
perjudicial (-) de las distintas acciones que van a actuar sobre los distintos factores
considerados.

• Intensidad (i): se refiere al grado de incidencia de la acción sobre el factor, en el
ámbito específico en el que actúa. El baremo estará comprendido entre 1 y 12, en el
que 12 expresará una destrucción total del factor en el área en la que se produce el
efecto y el 1 una afección mínima.

• Extensión (EX): se refiere al área de influencia teórica del impacto en relación con
el entorno del Proyecto dividido el porcentaje del área, respecto al entorno, en que
se manifiesta el efecto.

• Momento (MO): el plazo de manifestación del impacto alude al tiempo que trascurre
entre la aparición de la acción (t0) y el comienzo del efecto (tj) sobre el factor del
medio considerado.

• Persistencia (PE): se refiere al tiempo que permanecería el efecto desde su
aparición y a partir del cual el factor afectado retornaría a las condiciones iniciales
previas a la acción por medios naturales o mediante la introducción de medidas
correctoras.

• Reversibilidad (RV): se refiere a la posibilidad de reconstrucción del factor afectado
por el Proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas
a la acción, por medios naturales, una vez que aquella deja de actuar sobre el medio.

• Recuperabilidad (MC): se refiere a la posibilidad de reconstrucción, total o parcial,
del factor afectado como consecuencia del Proyecto, es decir la posibilidad de
retornar a las condiciones iniciales previas a la actuación, por medio de la
intervención humana (introducción de medidas correctoras).

• Sinergia (SI): este atributo contempla el reforzamiento de dos o más efectos
simples. El componente total de la manifestación de los efectos simples, provocados
por acciones que actúan simultáneamente, es superior a la que cabría de esperar de
la manifestación de efectos cuando las acciones que las provocan actúan de manera
independiente, no simultánea.

• Acumulación (AC): este atributo da idea del incremento progresivo de la
manifestación del efecto, cuando persiste de forma continuada o reiterada la acción
que lo genera.

• Efecto (EF): este atributo se refiere a la relación causa-efecto, o sea a la forma de
manifestación del efecto sobre un factor, como consecuencia de una acción.

• Periodicidad (PR): se refiere a la regularidad de manifestación del efecto, bien sea
de manera cíclica o recurrente (efecto periódico), de forma impredecible en el tiempo
(efecto irregular), o constante en el tiempo (efecto continuo).

 Metodologías de evaluación y justificación de la metodología seleccionada 

La evaluación integral del impacto ambiental del proyecto “Sistema de Transporte de Gas 
Natural RIC Generación IV”, se realiza con base en la matriz propuesta por el Dr. Luna 
Leopold (1971) para la identificación de los impactos, partiendo para su construcción de las 
listas de ASPI y FARI. También se utilizó la metodología de Vicente Conesa (1997), la cual 
combina un análisis de tipo cualitativo y cuantitativo para la evaluación de los impactos 
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ambientales. Se definen los criterios a considerar y se valoran los impactos ambientales, lo 
cual le da certidumbre a la evaluación global del impacto ambiental. 
 
La metodología consiste, de forma resumida, en seguir los siguientes pasos: 
 

1. Elaboración de listas de Acciones del proyecto Susceptibles de Producir el Impacto 

(ASPI) y Factores Ambientales Representativos del Impacto (FARI).  

2. Identificación de los impactos ambientales a través de la Matriz de Leopold (Matriz 

1 “Identificación de impactos ambientales”). 

3. Valoración de los impactos ambientales (Matriz 2 “Valoración de importancia del 

impacto ambiental”).  

4. Aplicación de criterios de depuración de los impactos (“Matriz 3 Importancia 

depurada de los impactos ambientales”).  

5. Evaluación integral.  

Para la elaboración de las listas de ASPI y FARI, así como para la identificación y evaluación 
de los impactos ambientales ocasionados por el desarrollo del proyecto, se siguieron los 
pasos que a continuación se describen: 
 

• Se realizó una investigación de la información bibliográfica especializada sobre 
los impactos en proyectos relacionados con la instalación y operación de 
gasoductos, encontrándose que este tipo de obras se caracterizan 
principalmente por los impactos adversos producidos en el suelo y la vegetación, 
por la superficie de terreno que se requiere mantener despejada, así como por el 
alto riesgo que representa el manejo de gas natural presurizado. 

• Con base en la información obtenida a lo largo de este estudio, y una vez 
realizadas las verificaciones de campo necesarias, se procedió a describir 
cualitativamente los impactos ambientales que serán generados por la ejecución 
del proyecto en cuestión, precisando qué factores ambientales resultarán 
afectados y evaluando cuantitativamente la importancia de tales impactos. 

• Tras la valoración de los impactos, se procedió a determinar las medidas de 
prevención, mitigación y compensación, según el caso, mismas que se 
describirán más adelante. 
 

La denominada “Matriz de Interacciones de Leopold”, es una matriz de interacción simple 
para identificar los diferentes impactos ambientales de un proyecto determinado. Para el 
caso del “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV” se elaboró de la 
siguiente manera: 
 

a) Construcción de la matriz: Se realizó de doble entrada colocando los FARI en las 
filas y las ASPI en las columnas.  

b) Identificación de interacciones existentes: Luego se procede a identificar las 
interacciones entre las ASPI y las FARI; para ello se toma la primera acción y se va 
examinando si tiene relación con cada uno de los FARI; donde se determine que 
existe interacción o impacto ambiental se coloca en la celda el número 1. De igual 
forma se coloca el sigo (+) si el impacto es benéfico y (-) si se considera perjudicial. 
Se continúa este procedimiento hasta barrer toda la matriz. 
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corresponden a impactos irrelevantes o compatibles mientras que el 22.22 % restante 
serian impactos moderados. 

Los FARI que resultaron con impactos moderados son los siguientes: 

• Suelo (Calidad, compactación)

• Atmósfera (Calidad, Nivel de Ruido)

• Agua (Calidad, consumo)

• Flora (Vegetación natural)

• Fauna (Hábitat terrestre)

• Paisaje (Calidad visual)

• Social (Salud y seguridad)

• Económico (Generación de empleos, beneficios a la economía local)

Los ASPI que generarán los impactos moderados fueron los siguientes: 

Etapa de preparación del sitio 

• Acondicionamiento, limpieza y nivelación

• Uso de maquinaria y vehículos

Etapa de Construcción 

• Limpieza y restitución del terreno

• Construcción de Zanja

• Tendido e instalación de Tubería

• Uso de maquinaria pesada y equipo de construcción

• Colocación de postes de señalización

Etapa de Operación y Mantenimiento 

• Uso de gas natural por parte del usuario

• Control de emisiones a la atmósfera

• Posibles accidentes con incendio y/o explosión

• Celaje de la franja de seguridad

• Actividades de mantenimiento del gasoducto

Etapa de Abandono del sitio 

• Restitución ecológica del área

• Limpieza de tuberías

III.3 DESCRIPCIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES

A continuación, se describen por etapas del proyecto, las actividades que resultaron ser 
las más agresivas, así como los factores ambientales que recibirán el mayor impacto 
ambiental que de acuerdo con su valor de importancia, son relevantes (moderados, 
severos y/o críticos):  

ETAPA DE PREPARACIÓN DEL SITIO 
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Los impactos ambientales evaluados para esta etapa de preparación del sitio se 
clasificaron en un 79.31% en una categoría de Irrelevantes o Compatibles, y el 20.68 % 
restante como Moderados. El 100 % de los impactos Moderados son mitigables. Es 
relevante mencionar que en esta etapa habrá un impacto benéfico por la generación de 
empleos los cuales serán de corta duración y dirigidos a un reducido grupo de 
profesionistas y técnicos, contratados preferentemente en la localidad (lo que traería 
beneficios en la economía local). Dadas las condiciones actuales del entorno donde se 
realizará el “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV”, se identificaron 
los siguientes impactos moderados: 

Acondicionamiento, limpieza y nivelación 

Suelo (Calidad): Al realizarse el acondicionamiento y la limpieza de la franja de 
seguridad donde se pretende ubicar el Sistema de Transporte, se afectará el suelo, ya 
que se modificaría de cierta forma sus características físicas. Este impacto en la calidad 
del suelo es de intensidad baja, temporal durante el tiempo de la preparación del sitio, 
reversible a mediano plazo y mitigable.   

Atmósfera (Calidad): En cuando a la afectación de la calidad atmosférica durante el 
Acondicionamiento, limpieza y nivelación, se espera que la emisión tanto de gases, 
polvos y partículas no sea de grandes dimensiones y por lo tanto no afecten 
significativamente a la atmósfera, ya que esta actividad solo se realizará al inicio de obra. 
Es por ello que, este impacto a la atmósfera será de intensidad baja, temporal durante el 
tiempo que dure la actividad, de mediano plazo y mitigable.  

Paisaje (calidad visual): La disminución en la visibilidad durante el Acondicionamiento, 
limpieza y nivelación se ocasionaría debido a las nubles de polvo resultado de la 
actividad. Estas nubes se presentarán en forma esporádica, y dependerán de la 
intensidad del viento, aunque su presencia seria solo momentánea durante la realización 
de la actividad puede llegar a ser molesto para personas extremadamente sensible a los 
polvos. Es por ello que, este impacto al paisaje será de intensidad baja, temporal, de 
mediano plazo y mitigable. 

Flora (vegetación natural): Al realizarse el acondicionamiento y la limpieza de la franja 
de seguridad donde se pretende ubicar el Sistema de Transporte, se afectará la 
vegetación arbustiva y herbácea existente en la franja de seguridad y área de ERMP, ya 
que se realizará la remoción y retiro de la capa superficial que corresponde al suelo 
constituido por la tierra vegetal y que es inadecuada para la etapa de construcción. Sin 
embargo, los materiales vegetales producto del desmonte serán triturados y dispersos en 
la franja de seguridad. Es importante mencionar que en el área de influencia del proyecto 
no se identifican especies en estatus de protección bajo la nom-059-semarnat-2010.  Este 
impacto en la calidad del suelo es de intensidad alta, reversible a mediano plazo y 
mitigable.   
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Fauna (hábitat terrestre): Al realizarse el acondicionamiento y la limpieza de la franja 
de seguridad donde se pretende ubicar el Sistema de Transporte, se afectará la el hábitat 
terrestre existente en la franja de seguridad y área de ERMP, ya que se realizará la 
remoción y retiro de la capa superficial que corresponde al suelo constituido por la tierra 
vegetal y que es inadecuada para la etapa de construcción. Sin embargo, es importante 
mencionar que en el muestreo de fauna se observaron un total de 4 especies con pocos 
individuos, esto puede ser ocasionado a que el área donde se realizó el monitoreo se 
encuentra muy cerca de la carretera, hay mucho ruido y en el área se encontró poca 
vegetación. Es importante mencionar que en el área de influencia del proyecto no se 
identifican especies en estatus de protección bajo la nom-059-semarnat-2010.Este 
impacto en la es de intensidad alta, reversible a mediano plazo y mitigable.   

Uso de maquinaria y vehículos 

Atmósfera (Calidad): El uso de maquinaria y vehículos emitirán gases de combustión a 
la atmósfera debido a que estos funcionan con combustibles fósiles como gasolina y 
diesel, y también se espera la generación de polvos por el movimiento de los vehículos, 
lo cual se puede mitigar cubriendo el área con infraestructura que evite que las partículas 
de polvo emigren a los alrededores. Las emisiones de esta actividad serán temporales y 
las condiciones de dispersión prevalecientes en el sitio, al tratarse de un área abierta y 
con libre flujo de aire, evitarán afectaciones a la salud de los trabajadores. Es por ello 
que, este impacto a la atmósfera será de intensidad baja, temporal durante el tiempo que 
dure la actividad y mitigable.  

ETAPA DE CONSTRUCCIÓN 
En esta etapa es donde se presentan el mayor número de impactos negativos por ser en 
la que se modificará el medio para la instalación del Sistema de Transporte de gas 
natural, no obstante, estas modificaciones serán muy localizadas y no conllevarán 
impactos de extensión relevante. La obra a realizar implica el trazo y construcción de una 
zanja para recibir el ducto, por lo tanto, constituye un impacto lineal en la dinámica 
superficial. De acuerdo con el análisis realizado, de los impactos ambientales que se 
pueden presentar en la etapa de Construcción, el 81.17% serian impactos irrelevantes o 
compatibles, mientras que el 12.82% impactos moderados los cuales son mitigables o 
recuperables de manera inmediata. Estos impactos se describen a continuación: 

Limpieza y restitución del terreno 

Suelo (Calidad): Al concluir con las labores de instalación del sistema de transporte se 
realizará la limpieza y restitución del terreno para dejarlo lo más parecido a sus 
condiciones iniciales. Este impacto será moderado benéfico, de intensidad baja y 
temporal. 

Paisaje (Calidad visual): Al realizar la limpieza y restitución del terreno una vez 
concluidas las actividades de construcción, se pretende dejarlo lo más parecido a sus 
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condiciones iniciales, lo cual es un impacto benéfico para la calidad visual del paisaje del 
lugar. Este impacto será moderado benéfico, de intensidad media y temporal. 

Construcción de Zanja 

Suelo (Compactación): la construcción de la zanja implica la excavación para alojar al 
ducto lo que producirá alteraciones sobre la estructura de los agregados del suelo, el 
drenaje interno y la consistencia del mismo, lo cual modificaría su capacidad para 
comportarse bajo la misma dinámica de los suelos del entorno. El efecto, sin embargo, 
estará restringido a la superficie excavada para el trazo del ducto. También serán 
modificados el color y la textura, debido a la alteración del orden de los horizontes, ya 
que la tubería deberá estar protegida por material suave preferentemente compactado, y 
el material que complemente el relleno de la zanja no debe contener piedras grandes. Es 
importante destacar que el sitio donde se pretende ubicar el Sistema de Transporte de 
Gas Natural se trata de una zona en expansión que ha sufrido alteraciones previas y que 
además se encuentra en proceso de modificación constante, por lo que las aseveraciones 
que se presentan deben considerarse en este contexto. El impacto por la construcción 
de la zanja será de intensidad baja, de extensión parcial, persistente y mitigable.  

Atmósfera (Calidad): Durante la construcción de la zanja se utilizará maquinaria pesada 
que producirán el levantamiento de polvos que pueden dispersarse. No obstante, la 
generación de polvos que se presenta de forma continua durante la actividad no es de 
grandes dimensiones y será mitigada cubriendo con infraestructura que evite que las 
partículas de polvo emigren a los alrededores. El impacto de la actividad hacia la calidad 
de la atmósfera será de intensidad media, temporal y mitigable.  

Económico (Generación de empleos): El empleo de mano de obra se refiere al número 
de plazas de trabajo que pueden ser ocupadas por la población económicamente activa 
de una región o localidad, a los cuales se les identifica como la fuerza de trabajo o mano 
de obra disponible en dicho lugar. El ofrecer empleo, aunque sea de corta duración será 
un impacto benéfico, ya que el número de empleos directos que se crearan por la 
construcción del proyecto cubre de cierta forma la demanda de trabajo a nivel municipal. 

Flora (vegetación natural): La comunidad florística arbustiva y herbácea que se verá 
afectada durante la obra civil, será unicamente la que se localice dentro del área 
correspondiente al proyecto, ya que en dicha superficie se realizará la apertura de la 
zanja, ya que se realizará la remoción y retiro de la capa superficial que corresponde al 
suelo constituido por la tierra vegetal y que es inadecuada para la etapa de construcción. 
Sin embargo, los materiales vegetales producto del desmonte serán triturados y 
dispersos en la franja de seguridad. Este impacto en la vegetación es de intensidad alta, 
reversible a mediano plazo y mitigable.   

Fauna (hábitat terrestre): que se verá afectada durante la obra civil, será unicamente la 
que se localice dentro del área correspondiente al proyecto, ya que en dicha superficie 
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se realizará la apertura de la zanja ya que se realizará la remoción y retiro de la capa 
superficial que corresponde al suelo constituido por la tierra vegetal y que es inadecuada 
para la etapa de construcción, sin embargo, el ruido de la maquinaria y equipos pueden 
ayuentar a algunas aves y otras especies de fauna, excepto las terrestres de baja 
movilidad pero es importante mencionar que en el muestreo de fauna se observaron un 
total de 4 especies con pocos individuos, esto puede ser ocasionado a que el área donde 
se realizó el monitoreo se encuentra muy cerca de la carretera, hay mucho ruido y en el 
área se encontró poca vegetación. Es importante mencionar que en el área de influencia 
del proyecto no se identifican especies en estatus de protección bajo la nom-059-
semarnat. Este impacto en el hábitat terrestre es de intensidad alta, reversible a mediano 
plazo y mitigable.   

Tendido e instalación de Tubería 

Suelo (Compactación): El tendido e instalación de la tubería afectará la compactación, 
debido a que para alojar el ducto se producirán alteraciones sobre la estructura de los 
agregados del suelo, el drenaje interno y la consistencia del mismo, lo cual modificaría 
su capacidad para comportarse bajo la misma dinámica de los suelos del entorno. El 
efecto, sin embargo, estará restringido la instalación del ducto. Este impacto será de 
extensión parcial, persistente y continuo. 

Económico (Generación de empleos): Para llevar a cabo el tendido e instalación de la 
tubería, se contratará a personal calificado para ello, lo cual implica un impacto benéfico 
Moderado, sobre todo si se contrata mano de obra local. El ofrecer empleo, aunque sea 
de corta duración será benéfico, ya que el número de empleos directos que se crearan 
por la construcción del proyecto cubre de cierta forma la demanda de trabajo a nivel 
municipal. 

Uso de maquinaria pesada y equipo de construcción 

Atmósfera (Calidad): Durante la construcción de la zanja se utilizará maquinaria pesada 
que producirán el levantamiento de polvos que pueden dispersarse. No obstante, la 
generación de polvos que se presenta de forma continua durante la actividad no es de 
grandes dimensiones y será mitigada cubriendo las áreas con infraestructura que evite 
que las partículas de polvo emigren a los alrededores, de igual forma se espera la 
generación de emisiones contaminantes por la combustión de los motores de diesel y 
gasolina, sin embargo, estas emisiones serán temporales y por las condiciones de 
dispersión prevalecientes en el sitio, al tratarse de un área abierta y con libre flujo de aire, 
no se esperan mayores afectaciones a la atmósfera ni a la salud de los trabajadores. Es 
por ello que, este impacto a la atmósfera sería de intensidad baja, temporal durante el 
tiempo que dure la actividad y mitigable. 
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ETAPA DE OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO 

Se considera que en esta etapa los impactos ambientales que se puedan generar serán 
mínimos, ya que el objetivo principal del “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC 
Generación IV” es atender la demanda de gas natural para las empresas residentes del 
Parque Industrial Amistad Chuy María (PIACM) instalado en las inmediaciones del 
municipio de Ramos Arizpe, Estado de Coahuila, es decir. De acuerdo con el análisis 
realizado para la Etapa de Operación y Mantenimiento del presente proyecto, el 59.09% 
de los impactos identificados serían impactos irrelevantes o compatibles y el 40.90% 
impactos moderados y todos ellos mitigables. Del total de los impactos moderados, el 
55.55% son Benéficos y 44.44 % se clasifica como adversos y están relacionados con 
posibles accidentes, por lo que es importante mencionar que es poco probable que este 
evento ocurra durante la vida útil del proyecto ya que se contempla la implementación de 
medidas de seguridad, el cumplimiento de la normatividad vigente aplicable, se contará 
con las salvaguardas necesarias en el sistema, igualmente con Plan de Respuesta a 
Emergencias, Plan de prevención de incidentes, Plan de Atención a Fugas, Programas 
de Mantenimiento y los sistemas necesarios para evitar que suceda. Sin embargo, se 
consideró al evaluar los impactos del presente proyecto en la etapa de operación y 
mantenimiento, con el fin de analizar todos los impactos del sistema. A continuación, se 
describen los impactos moderados identificados: 

Uso de gas natural por parte del usuario 

Atmósfera (Calidad): El impacto del uso de gas natural por parte del usuario en la 
industria, será benéfico debido a que tiene una combustión más limpia a comparación de 
los combustibles fósiles y además los humos de gas natural no contienen cenizas ni otros 
residuos sólidos. Por todo lo indicado el gas natural contribuye a la mejora decisivamente 
a la mejora de la calidad del aire y a la protección del ambiente. 

Control de emisiones a la atmósfera 

Atmósfera (Calidad): El control de emisiones a la atmósfera al utilizar gas natural por 
parte del usuario en la industria, será benéfico debido a que virtualmente no genera 
dióxidos de azufre, principales responsables del deterioro de la calidad atmosférica. Así 
mismo la tecnología de combustión del gas natural utilizada en la actualidad permite 
reducir sensiblemente la temperatura de la llama, lo que se traduce en una reducción del 
orden del 40% en la producción de óxidos de nitrógeno, en relación con otros 
combustibles. Por todo lo indicado el gas natural contribuye a la mejora decisivamente a 
la mejora de la calidad del aire y a la protección del ambiente. 

Posibles accidentes con incendio y/o explosión 
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Atmósfera (Calidad): En cuanto al impacto de la calidad de la atmósfera en caso de 
suceder algún accidente, se considera que sería adverso o perjudicial, de intensidad, 
media, extensión puntual y mitigable. Es importante mencionar que este impacto está 
directamente relacionado con la probabilidad de ocurrencia, lo cual, al realizar las 
medidas de seguridad, contar con salvaguardas de acuerdo con la normatividad aplicable 
y cumplir con un programa de mantenimiento, se reducirán considerablemente. 

Flora (vegetación natural): Los efectos a la vegetación natural en caso de algún 
accidente es perjudicial o adverso, en este caso es apropiado mencionar que el presente 
proyecto se ubicará en una zona industrial, sin embargo, podría afectar a la vegetación 
que se encuentren en los radios de afectación durante el evento. Es importante aclarar 
que en el área de influencia del proyecto no se identifican especies en estatus de 
protección bajo la nom-059-semarnat-2010.  Es importante mencionar que este impacto 
está directamente relacionado con la probabilidad de ocurrencia, lo cual, al realizar las 
medidas de seguridad, contar con salvaguardas de acuerdo con la normatividad aplicable 
y cumplir con un programa de mantenimiento, se reducirán considerablemente. 

Fauna (hábitat terrestre): Los efectos al hábitat terrestre de la fauna en caso de algún 
accidente es perjudicial o adverso, en este caso es apropiado mencionar que el presente 
proyecto se ubicará en una zona industrial, sin embargo, podría afectar a la fauna que se 
encuentre en los radios de afectación durante el evento. Es importante aclarar que en el 
área de influencia del proyecto no se identifican especies en estatus de protección bajo 
la nom-059-semarnat-2010.  Es importante mencionar que este impacto está 
directamente relacionado con la probabilidad de ocurrencia, lo cual, al realizar las 
medidas de seguridad, contar con salvaguardas de acuerdo con la normatividad aplicable 
y cumplir con un programa de mantenimiento, se reducirán considerablemente. 

Social (Salud y Seguridad): Los efectos a la seguridad y salud de las personas en caso 
de algún accidente es perjudicial o adverso, en este caso es apropiado mencionar que el 
presente proyecto se ubicará en una zona industrial, sin embargo, podría afectar a las 
personas que eventualmente estuvieran cerca durante el evento. Es importante 
mencionar que este impacto está directamente relacionado con la probabilidad de 
ocurrencia, lo cual, al realizar las medidas de seguridad, contar con salvaguardas de 
acuerdo con la normatividad aplicable y cumplir con un programa de mantenimiento, se 
reducirán considerablemente. El impacto sería de intensidad media, puntual y mitigable. 

Celaje de la franja de seguridad 

Económico (Generación de empleos): El empleo en esta etapa se verá impactado de 
manera benéfica debido a que abrirá puestos de trabajo que deberán estar cubiertos 
durante toda la vida útil del proyecto. El celaje de la franja de seguridad será un empleo 
para un número reducido de personal pero que estará vigente durante toda la operación 
del proyecto, y que los favorecerá con un salario fijo para cubrir sus necesidades. 
Además, este proyecto generará empleos indirectos a personal de otras ramas 
relacionadas con esta actividad y de servicios. 
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Actividades de mantenimiento del gasoducto 

Económico (Generación de empleos): El empleo en esta etapa se verá impactado de 
manera benéfica debido a que abrirá puestos de trabajo que deberán estar cubiertos 
durante toda la vida útil del proyecto. Realizar las labores de mantenimiento del 
gasoducto será un empleo para un número reducido de personal pero que estará vigente 
durante toda la operación del proyecto, y que los favorecerá con un salario fijo para cubrir 
sus necesidades. Además, este proyecto generará empleos indirectos a personal de 
otras ramas relacionadas con esta actividad y de servicios. 

ETAPA DE ABANDONO DEL SITIO 

En dado momento que se considere el final de la vida útil y no se asegure un 
aprovechamiento posterior del “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación 
IV”, se contempla la Etapa de Abandono del Sitio. De los impactos ambientales 
identificados para esta etapa, el 77.77% corresponden a impactos irrelevantes o 
compatibles mientras que el 22.22%. 

Restitución ecológica del área 

Suelo (Calidad): La restitución del área tendrá un impacto benéfico al suelo debido a que 
se aplicaran medidas de limpieza ecológica de las instalaciones como son las ERM para 
garantizar que no exista ningún tipo de contaminantes que pudieran causar algún 
problema al ambiente. Este impacto ambiental es benéfico para la calidad del suelo, de 
intensidad baja y de extensión puntual.  

Flora (vegetación natural): La restitución del área tendrá un impacto benéfico a la 
vegetación debido a que se aplicaran medidas de limpieza ecológica de las instalaciones 
como son las ERM para garantizar que no exista ningún tipo de contaminantes que 
pudieran causar algún problema al ambiente y así volver a su origen. Este impacto 
ambiental es benéfico para la calidad del suelo, de intensidad baja y de extensión puntual. 

Fauna (hábitat terrestre): La restitución del área tendrá un impacto benéfico a la fauna 
debido a que se aplicaran medidas de limpieza ecológica de las instalaciones como son 
las ERM para garantizar que no exista ningún tipo de contaminantes que pudieran causar 
algún problema al ambiente y asi volver a su origen. Este impacto ambiental es benéfico 
para la calidad del suelo, de intensidad baja y de extensión puntual. 

Limpieza de tuberías 
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Atmósfera (Calidad): En las actividades de limpieza se espera que la emisión tanto de 
gases, polvos y partículas no sea de grandes dimensiones y por lo tanto no afecten 
significativamente a la atmósfera, además de que se consideran las medidas de 
mitigación como cubrir con infraestructura que evite que las partículas de polvo emigren 
a los alrededores así como el gas resultado de la limpieza de la tubería. Este impacto 
sería de intensidad baja, puntual y mitigable. 

IV. MEDIDAS PREVENTIVAS Y DE MITIGACIÓN DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES

IV.1 DESCRIPCIÓN DE LA MEDIDA O PROGRAMA DE MEDIDAS DE MITIGACIÓN
O CORRECTIVAS POR COMPONENTE AMBIENTAL. 

Derivado de los impactos ambientales evaluados en el Capítulo anterior, el propósito de 
este capítulo es el de identificar las medidas de mitigación o correctivas para estos, 
sustentado en la premisa de que siempre es mejor no producirlos que establecer medidas 
correctivas, las cuales se contemplarán para todas las etapas del proyecto. 

El Sistema de Transporte de Gas Natural se ubicará en Carretera Federal 57D Monterrey 
- Matehuala km 17+900 Oscar Flores Tapia, La Esmeralda, Ramos Arizpe, Coahuila.;
tendrá una longitud total de 8,620 metros.

Al realizar el análisis de los posibles impactos, se encontró que el proyecto generará 147 
interacciones sobre los componentes del ambiente (Suelo, Atmósfera, Agua, Flora, 
Fauna, Social y Económico) donde los impactos adversos representan el 54.42% y los 
impactos benéficos el 45.57%. En la etapa de Preparación del sitio, se clasificaron en un 
79.31% en la categoría de Irrelevantes o Compatibles y el 20.68% restante como 
Moderados. Por su parte en la etapa de construcción, el 81.17% son irrelevantes o 
compatibles y 12.82% como impactos Moderado. En la etapa de Operación y 
Mantenimiento se clasificaron en un 59.09% en la categoría de Irrelevantes o 
Compatibles, y el 40.90% restante como Moderados, de los cuales el 55.55% son 
Benéficos y 44.45% se clasifica como adversos y están relacionados con posibles 
accidentes, por lo que es importante mencionar que es poco probable que este evento 
ocurra durante la vida útil del proyecto ya que se contempla la implementación de 
medidas de seguridad, el cumplimiento de la normatividad vigente aplicable, se contará 
con las salvaguardas necesarias en el sistema, igualmente con Plan de Respuesta a 
Emergencias, Plan de prevención de incidentes, Plan de Atención a Fugas, Programas 
de Mantenimiento y los sistemas necesarios para evitar que suceda. Sin embargo, se 
consideró al evaluar los impactos del presente proyecto en la etapa de operación y 
mantenimiento, con el fin de analizar todos los impactos del sistema. Por último, en la 
etapa de Abandono del sitio los impactos ambientales evaluados se clasificaron en un 
77.77% como Irrelevantes o Compatibles, y el 22.22%. restante serian impactos 
moderados.  

Para la identificación de las medidas de mitigación y/o prevención a aplicar, se 
consideraron las definiciones establecidas en el Reglamento de la Ley General del 
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Equilibrio Ecológico y Protección al ambiente en materia de Evaluación del Impacto 
Ambiental. 

• Medidas de prevención: Conjunto de acciones que deberá ejecutar el promovente
para evitar efectos previsibles de deterioro del ambiente;

• Medidas de mitigación: Conjunto de acciones que deberá ejecutar el promovente
para atenuar los impactos y restablecer o compensar las condiciones ambientales
existentes antes de la perturbación que se causare con la realización de un
proyecto en cualquiera de sus etapas;

Es importante mencionar que la aplicación de las medidas de mitigación durante la etapa 
de construcción de la obra es responsabilidad de RIC PROYECTOS GENERACION IV 
S.A.P.I DE C.V. como promovente, y de la compañía constructora. La aplicación durante 
la etapa de operación, así como los efectos resultantes en esta etapa son responsabilidad 
de RIC PROYECTOS GENERACION IV S.A.P.I DE C.V. 

Durante la realización de las actividades propias del presente proyecto se considerarán 
las siguientes Medidas generales de seguridad:  

Se delimitarán las áreas de trabajo, se colocarán señales de peligro en donde se requiera 
y se suministrarán barricadas donde sea necesario para proteger al público en general y 
a los trabajadores cuando sea necesario dejar descubierta alguna de las excavaciones. 
Cuando se mueva equipo, maquinaria y/o material, se proveerán señaladores con 
banderas para dirigir el movimiento de esta.  Se evitará la afectación al tráfico por lo que 
se dará cumplimiento a lo estipulado en el Reglamento de Tránsito regional y municipal, 
y se solicitará el apoyo de la autoridad si fuera necesario al momento que se requiera 
mover equipo, maquinaria y material.  

Si llega a ocurrir algún tipo de daño en donde se pretende ubicar el “SISTEMA DE 
TRANSPORTE DE GAS NATURAL RIC GENERACIÓN IV”, se restaurará su superficie 
a su condición original. RIC PROYECTOS GENERACION IV S.A.P.I DE C.V. se 
compromete a conservar las superficies de caminos libres de suciedad, piedras, aceite o 
residuos que puedan constituir algún riesgo para el público en general del municipio.  

Medidas específicas por componente ambiental 

Las medidas de prevención y/o mitigaciones específicas para cada componente 
ambiental considerado se incorporan a continuación: 
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IV.2 IMPACTOS RESIDUALES 

 
Se entiende por impacto residual al efecto que permanece en el ambiente después de 
aplicar las medidas de mitigación. En el caso del presente proyecto es importante 
destacar que promueve el uso de gas natural para actividades industriales lo que 
contribuye a disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero, mejorando la 
calidad atmosférica de la zona. Así pues, el proyecto tiene por objetivo atender la 
demanda de gas natural para las empresas residentes del Parque Industrial Amistad 
Chuy María (PIACM) instalado en las inmediaciones del municipio de Ramos Arizpe, 
Estado de Coahuila. Al implementarse las medidas de prevención, mitigación y/o 
compensación propuestas para los factores ambientales durante todas las etapas del 
proyecto no se causará un desequilibrio que afecte la situación actual de la zona. Por lo 
tanto, no habrá impactos residuales, al cumplir las medidas propuestas de tal forma que 
es de suma importancia vigilar su ejecución durante todas las etapas del proyecto 
mediante el Programa de Vigilancia Ambiental.  
 

V. PRONOSTICOS AMBIENTALES Y EN SU CASO, EVALUACIÓN DE 
ALTERNATIVAS 

V.1 PRONÓSTICOS DEL ESCENARIO 

Con apoyo del escenario ambiental elaborado en apartados precedentes, basado en la 
caracterización y análisis del sistema ambiental, la zona de influencia y del sitio, así como 
del diagnóstico ambiental, la evaluación de impactos y las medidas de prevención y 
mitigación propuestas, en este capítulo se realizan las proyecciones de los escenarios 
ambientales que se pueden presentar sin proyecto y con proyecto en los que se indica el 
resultado de la acción de las medidas preventivas o mitigación, sobre la dinámica 
ambiental resultante de los impactos ambientales moderados identificados en el capítulo 
anterior, ya que no se valoraron relevante o críticos. Es importante hacer mención de 
que, en el caso del presente proyecto, no habrá impactos residuales. 
 
Los escenarios son los siguientes: 
 

a) Escenario ambiental “sin proyecto”: considera la situación ambiental actual de 
la zona del Proyecto y del Sistema Ambiental. La descripción de este escenario 
considera que el “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV” tiene 
por objetivo atender la demanda de gas natural para las empresas residentes del 
Parque Industrial Amistad Chuy María (PIACM) instalado en las inmediaciones del 
municipio de Ramos Arizpe, Estado de Coahuila. Es importante mencionar que el 
presente proyecto promueve el uso de gas natural para actividades industriales lo 
cual se reflejaría en una mejoría de la calidad atmosférica de la zona. De no 
realizarse el proyecto la zona continuaría igual y no se tendrían los beneficios del 
uso de gas natural. 
 

b) Escenario ambiental “con el proyecto y sin medidas de prevención o 

mitigación”: considera la dinámica natural y socioeconómica actual, las 
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actividades y elementos del desarrollo del Proyecto presentados en el Capítulo 2, 

para el cual se tomó como referencia el Sistema Ambiental descrito en el Capítulo 

4, así como los impactos ambientales descritos en el Capítulo 5 que se pueden 

generar con las actividades de preparación del sitio, construcción y operación y 

mantenimiento del Proyecto en cuestión. De realizarse el proyecto y no llevarse a 

cabo las medidas de prevención y mitigación durante la etapa de preparación del 

sitio se tendrían impactos irrelevantes o compatibles, así como Moderados hacia 

la calidad del suelo, de la atmósfera, la vegetación natural, hábitat terrestre y la 

calidad visual del paisaje por el Acondicionamiento, limpieza y nivelación, así como 

por el uso de maquinaria y vehículos. Estos impactos serían temporales durante 

la preparación del sitio. En la etapa de construcción, se tendrían impactos 

Moderados adversos en la calidad y compactación del suelo, calidad atmosférica, 

vegetación natural, hábitat terrestre y calidad visual principalmente por la 

construcción de la zanja para alojar el ducto, así como un impacto benéfico por la 

generación de empleos, aunque no estarían condicionados a dar preferencia a la 

mano de obra local. El tendido e instalación de tubería también afectaría la 

compactación del suelo, pero de igual forma tendría beneficios al generar empleos, 

sin estar condicionados a dar preferencia a la mano de obra local. El uso de 

maquinaria pesada y equipo de construcción generaría afectación a la atmósfera 

por la generación de polvos y gases de combustión. Cabe destacar que, durante 

la operación del Sistema de Transporte de Gas Natural se generará un impacto 

positivo en el aire de la zona, ya que el gas natural como combustible brindará 

mayores beneficios ambientales, económicos y de seguridad, disminuyendo la 

producción de gases de efecto invernadero, sin embargo, al no llevarse a cabo las 

medidas de seguridad contempladas, podría ocurrir algún accidente con incendio 

y/o explosión, causando diversas afectaciones en la zona. De igual forma al 

realizarse la etapa de abandono del sitio sin las medidas de prevención, mitigación 

y/o compensación se puede afectar el medio ambiente circundante y es posible 

que no se realicen esfuerzos para regresar el sito a condiciones lo más parecidas 

a las iniciales. 

 

c) Escenario ambiental “con el proyecto y con medidas de prevención o 
mitigación”: se tomó en cuenta la descripción de los aspectos citados en el punto 
anterior, pero incorporando ya las medidas de prevención y mitigación propuestas 
en el Capítulo 6 sobre la dinámica ambiental resultante de los impactos 
ambientales. Al ejecutarse las medidas de prevención o mitigación durante todas 
las etapas del proyecto, se evitaría la afectación a los componentes ambientales: 
suelo, atmósfera, agua, flora, fauna, paisaje, social y económico, disminuyendo 
considerablemente el impacto. Es importante resaltar que, durante la operación 
del “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV” se generará un 
impacto positivo en el aire por el uso de gas natural, el cual es un combustible que 
brindará mayores beneficios ambientales, económicos y de seguridad, 
disminuyendo la producción de gases de efecto invernadero, además se espera 
un beneficio en la generación de empleos directos e indirectos en la zona. 
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El pronóstico del escenario se aborda a partir de la perspectiva de cambio que resultará 
de las acciones del Proyecto sobre el medio natural, tras la inserción del mismo, y las 
medidas de prevención, mitigación y/o compensación correspondientes. Para ello se 
debe de tomar en cuenta la dinámica ambiental resultante de los impactos ambientales 
Moderados identificados en el capítulo V, ya que no resultaron ser relevante o críticos, 
así como la situación ambiental que prevalece al momento del estudio antes de la 
inserción del Proyecto. 

Con base en lo anterior, el desarrollo de estos escenarios se presenta en la siguiente 
tabla: 
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El desarrollo de proyectos de ingeniería en la actualidad exige contemplar el medio 
natural en que se llevan a cabo, ya que estos son un conjunto de sistemas susceptibles 
a sufrir deterioro y consecuentemente, motivar la degradación del medio ambiente, por 
tal motivo, es necesario implementar medidas preventivas y mitigación que aminoren las 
alteraciones en el mismo. Con base en el análisis desarrollado en el capítulo V, se 
determinó que el proyecto “Sistema de Transporte de Gas Natural RIC Generación IV” 
causara impactos ambientales adversos principalmente en sus etapas de Preparación 
del sitio y Construcción, pero estos serán mitigables o recuperables de manera inmediata, 
por lo tanto, no modificaran el ambiente de manera que resulte afectada la estructura 
ecológica.  
 
Ahora bien, con la aplicación de todas las medidas de prevención y mitigación que fueron 
propuestas en el Capítulo 6 se puede pronosticar el escenario modificado por la 
introducción del Proyecto teniendo en cuenta también que gran parte de la franja de 
seguridad (derecho de vía) que ocupará el proyecto estará dentro del derecho de vía de 
la carretera federal 57, ya que se dio alta prioridad a maximizar el uso de derechos de 
vía existentes para evitar afectaciones al entorno. Al concluir con las labores de 
instalación del sistema de transporte en la etapa de Construcción, se realizará la limpieza 
y restitución del terreno para dejarlo lo más parecido a sus condiciones iniciales. Es 
relevante resaltar que este tipo de obras son subterráneas y no causan impacto 
apreciable durante su etapa de operación ya que el gasoducto se ubicará a 1 metro 
debajo de la superficie, de tal forma que necesaria la colocación de señalización de 
acuerdo con la NOM- 007-ASEA-2016. Esto da como resultado un escenario muy similar 
al escenario original de la zona, debido a que este tipo de proyectos no son agresivos 
para el medio ambiente y además por la correcta aplicación de las medidas de prevención 
y mitigación propuestas se genera una la dinámica ambiental en la que los impactos 
ambientales que pudieran tener lugar se minimizan permitiendo conservar el equilibrio 
natural de los ecosistemas. 
 
Dentro del Sistema Ambiental y fuera del área de influencia del proyecto, se identificó una 
zona a la cual, para fines de muestreo se le denominó como Conservada debido a que 
fue donde se observó presencia de vegetación propia del ecosistema natural del lugar. 
Aquí se ubicaron 4 puntos de muestreo en los cuales se llegó a observar a las especies 
Lophophora williamsii y a Buteo swainsoni que de acuerdo a la NOM-059-SEMARNAT-
2010 se encuentran Sujetas a protección especial (Pr), además de Masticophis flagellum 
catalogada como Amenazadas (A). Es importante aclarar que estas especies se 
identificaron fuera de la franja de seguridad o área de influencia del proyecto, por lo que 
no se afectaran por las actividades propias del proyecto, no obstante, además de las 
medidas de prevención, mitigación y compensación, se realizará un Programa de 
monitoreo para estas especies, el cual será llevado a cabo por un supervisor Ambiental 
durante todas las etapas del proyecto. 
 
En el aspecto económico por su parte, durante la preparación del sitio y construcción se 
generarán empleos que, aunque sean de corta duración tendrán un impacto benéfico, ya 
que el número de empleos directos que se crearan cubre de cierta forma la demanda de 
trabajo a nivel municipal y aumentarán las ventas en negocios locales. En la etapa de 
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operación, se abrirán empleos permanentes para un número reducido de personal pero 
que estarán vigentes durante toda la operación del proyecto, y que los favorecerá con un 
salario fijo para cubrir sus necesidades. Además, este proyecto generará empleos 
indirectos a personal de otras ramas relacionadas con esta actividad y de servicios.   

El beneficio más importante que se observará a raíz del desarrollo del Sistema de 
transporte de gas natural será la utilización de este combustible por parte de las empresas 
residentes en el Parque Industrial Amistad Chuy María (PIACM). El gas natural es un 
combustible limpio con alto poder calorífico y con menores emisiones contaminantes lo 
que mejorará las condiciones ambientales del municipio y la región. 

Con lo anterior se concluye, que la inserción del proyecto con la debida realización de las 
medidas de prevención y mitigación no significaría un cambio negativo en el sistema 
ambiental, zona de influencia o sitio del proyecto, por el contrario promovería un cambio 
en la calidad del aire local ya que se fomentará el uso de gas natural con lo que se 
obtendrán beneficios ambientales (menores emisiones), económicos (gas natural cuesta 
en promedio un 50% menos que la gasolina) y en términos de seguridad por lo que se 
concluye que contribuirá a logar  un ambiente sustentable y sano para el desarrollo y 
bienestar de la vida humana en la zona. 

V.2 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Un programa de vigilancia ambiental tiene por función básica establecer un sistema que 
garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas de mitigación incluidas en el 
Estudio de Impacto Ambiental. De tal forma que este programa es un complemento del 
estudio de impacto ambiental que ayuda a verificar el grado de efectividad de las medidas 
y a obtener información directa sobre el desempeño ambiental del proyecto.  

Objetivo general: 

• Establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las recomendaciones y
medidas de prevención y mitigación incluidas en el estudio de impacto ambiental,
por medio de un proceso de supervisión, correcciones y ajustes necesarios.

Objetivo Específicos: 

• Señalar de forma clara y precisa los procedimientos de supervisión de la acción
o medida de prevención y mitigación.

• Comprobar la dimensión de aquellos impactos de predicción compleja.

En la siguiente tabla se muestra la programación de indicadores ambientales previstos 
para el monitoreo de las medidas de prevención y mitigación propuestas. 

Es recomendable que el programa sea ejecutado por un responsable asignado para tal 
fin, pudiendo ser interno o externo, llevando a cabo un control documental de éste. 
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V.3 CONCLUSIONES 

 
Las conclusiones del análisis para los impactos ambientales anteriormente expuesto son 
las siguientes:  
 
1. No se encontraron elementos normativos o regulatorios que se opongan a la 

realización del proyecto. 

2. La instalación del sistema para transporte de gas natural promovido por RIC 

PROYECTOS GENERACIÓN IV SAPI DE CV para dar suministro a los socios 

comerciales, representa un impacto benéfico al factor ambiental socio económico, 

como proveedor de energía más limpia para consumo y como fuente de desarrollo 

para el sector industrial. 

3. No afectarán directa, ni indirectamente áreas naturales protegidas, ya que no se 

encuentra dentro de algún Área Natural Protegida Federal, Estatal, Municipal, Ejidal 

ni Privada, así como tampoco afectará AICAS o Regiones Hidrológicas Prioritarias. 

4. La viabilidad ambiental del proyecto está justificada en base al resultado del análisis 

de los posibles impactos derivados de las actividades durante las etapas de su 

desarrollo. 

5. Se espera un beneficio en la generación de empleos, directos e indirectos, así como 

grandes beneficios económicos, ambientales y de seguridad por el uso de gas 

natural, un combustible alternativo que tiene la combustión más limpia y con menor 

generación de emisiones de CO2 en comparación con otros combustibles como la 

gasolina. Con lo que se disminuirán las afectaciones hacia la atmósfera y en 

consecuencia hacia la salud de la población en general. 

6. Las afectaciones originadas por las actividades de construcción, son consideradas 

como compatibles, ya que no generan impactos que trasciendan más allá de la 

duración que comprende dicha etapa. 

7. Al realizar el análisis de los posibles impactos, se encontró que el proyecto generará 

147 interacciones entre ASPI y FARI identificadas en las etapas de Preparación del 

sitio, Construcción, Operación y Mantenimiento, así como en Abandono del sitio, los 

impactos adversos representan el 54.42 % y los impactos benéficos el 45.57 % como 

se observa en la tabla anterior. En el análisis por etapas, se tiene que en Preparación 

del sitio el 79.31 % corresponde a impactos irrelevantes o compatibles, mientras que 

el 20.68 % restante son impactos moderados; en Construcción el 81.17 % serian 

impactos irrelevantes o compatibles, mientras que el 12.82 % impactos moderados; 

por su parte en la Operación y Mantenimiento el 59.09 % serian impactos irrelevantes 

o compatibles y el 40.90 % impactos moderados; Del total de los impactos 

moderados, el 55.55% son Benéficos y 44.44 % se clasifica como adversos y están 
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relacionados con posibles accidentes, por lo que es importante mencionar que es 

poco probable que este evento ocurra durante la vida útil del proyecto ya que se 

contempla la implementación de medidas de seguridad, el cumplimiento de la 

normatividad vigente aplicable, se contará con las salvaguardas necesarias en el 

sistema, igualmente con Plan de Respuesta a Emergencias, Plan de prevención de 

incidentes, Plan de Atención a Fugas, Programas de Mantenimiento y los sistemas 

necesarios para evitar que suceda. Sin embargo, se consideró al evaluar los 

impactos del presente proyecto en la etapa de operación y mantenimiento, con el fin 

de analizar todos los impactos del sistema. Ahora bien, en Abandono del sitio el 

77.77 % corresponden a impactos irrelevantes o compatibles mientras que el 22.22 

% restante serian impactos moderados. 

8. Si bien puede considerarse alto el valor, hay que tomar en cuenta que la mayoría de

éstos impactos radica en la etapa de preparación del sitio y obra civil del proyecto,

además de que se consideran como no relevantes, ya que se solo se generarán de

manera temporal y podrán ser mitigados con la aplicación de las medidas propuestas

en el Capítulo V de la presente MIA; así mismo su impacto al ambiente no representa

un cambio de gran magnitud en sus características físicas, ni pone en riesgo la

extinción de la flora o fauna del área de influencia en estudio.

9. La instalación contará con un Protocolo de Repuesta de Emergencia que, en caso
de ocurrir un accidente, se tendrá una respuesta rápida y organizada para revertir la
situación de emergencia.

10. Se optó por la ubicación más factible en términos técnicos, económicos y
ambientales, dándole alta prioridad a maximizar el uso de derechos de vía existentes
para evitar afectaciones al entorno.

11. La Preparación del sitio, construcción, operación y mantenimiento, así como

abandono del sitio del Sistema de Transporte de Gas Natural RIC GENERACIÓN IV

se apegará en todo momento a lo establecido por la normatividad y reglamentación

nacional e internacional vigentes.

12. Durante la etapa de la construcción, se harán todos los esfuerzos posibles por

garantizar que no sólo el sistema se construya según el diseño, sino que también las

instalaciones, el personal y el medio ambiente estén debidamente protegidos de todo

daño o perjuicio. Para tal efecto se establecerán especificaciones detalladas para la

construcción, así como instrucciones y procedimientos para la ejecución. Se llevarán

registros precisos de las actividades de construcción, de tal manera que puedan

consultarse en el futuro.

13. Cabe destacar que durante su operación del Sistema de Transporte de Gas Natural

RIC GENERACIÓN IV generará un impacto positivo en el aire de la zona, ya que

fomentará el uso de gas natural, tratándose de un combustible más económico y

ambientalmente más limpio. Este combustible es ampliamente considerado para una

alternativa sustentable y sustituir otros combustibles líquidos más caros y dañinos
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para el medio ambiente. Es más amigable con el medio ambiente por que presenta 

una reducción de emisiones si es comparado con el combustóleo, lo que permitirá 

mejorar la calidad del aire de la región y reducir costos por concepto de combustible.  

14. En cuanto a la vegetación, es importante mencionar que de acuerdo a la Carta de 

Uso de Suelo y Vegetación Serie VI de INEGI, se identifica vegetación No Aplicable 

(predominante en el área del proyecto), Matorral desértico Microfilo y Matorral 

desértico Rosetófilo. Así mismo, la trayectoria de la línea de transporte se dio alta 

prioridad a maximizar el uso de derechos de vía existentes para evitar afectaciones 

al entorno. Sin embargo, de acuerdo al estudio técnico de flora y fauna, dentro del 

Sistema Ambiental y fuera del área de influencia del proyecto, se identificó una zona 

a la cual, para fines de muestreo se le denominó como Conservada debido a que fue 

donde se observó presencia de vegetación propia del ecosistema natural del lugar. 

Aquí se ubicaron 4 puntos de muestro en los cuales se llegó a observa a las especies 

Lophophora williamsii y a Buteo swainsoni que de acuerdo a la NOM-059-

SEMARNAT-2010 se encuentran en estatus de protección especial, además de 

Masticophis flagellum catalogada como Amenazada (A). Es importante aclarar que 

estas especies se identificaron fuera de la franja de seguridad o área de influencia 

del proyecto, por lo que, no se afectaran por las actividades propias del proyecto, no 

obstante, se realizará un Programa de monitoreo para estas especies, el cual será 

llevado a cabo por un supervisor Ambiental durante todas las etapas del proyecto, 

además de que se tomaran en cuenta todas las medidas de prevención, mitigación 

y/o compensación propuestas. 

15. El cumplimiento de las medidas de prevención y mitigación, así como el adecuado 

seguimiento al programa de vigilancia ambiental recomendado, permitirá que por la 

preparación del sitio, construcción y operación del gasoducto no se genere 

contaminación al suelo, subsuelo, manto freático o cuerpos de agua; ni afectación 

importante a la sociedad ni a especies de flora y fauna. En cambio, podrá coadyuvar 

en ser un detonante para el crecimiento económico de la industria con la 

implementación de energía más limpia y económica, además de que la población 

local, así como los prestadores de servicio se verán impactados en forma positiva 

ante la derrama económica que efectuará la empresa durante la construcción y 

mantenimiento, así como aquella que pudieran generar las empresas beneficiadas 

durante la operación del gasoducto. Aunque las dimensiones del Proyecto no son 

suficientes para pensar que pudiere tener un impacto directo en el crecimiento 

urbano, las sinergias que a mediano o largo plazo pudiera desencadenar el presente 

Proyecto, que pudieren llevar a la creación o arribo de nuevas industrias y un mayor 

crecimiento urbano, serán benéficas o perjudiciales para la región dependiendo del 

nivel en que estos desarrollos sean ordenados y controlados, y el grado en el que se 

apeguen a los programas de ordenamiento territorial y desarrollo urbano.  
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16. Los principales beneficios que se obtendrán mediante la ejecución del presente

proyecto son:

• Beneficios ambientales. El gas natural es el combustible alternativo que tiene la

combustión más limpia. Sus emisiones son mucho más bajas que las de otros

combustibles fósiles.

• Beneficios Económicos. El gas natural fue clasificado por la Secretaría de Energía

como “el combustible más económico comparado contra otros combustibles de uso

industrial y para generación eléctrica (GNL, Combustóleo, GLP y Diesel siendo este

último el más caro)”. Esto fue publicado en el Prontuario Estadístico abril 2021 por la

Dirección General de Gas Natural y Petroquímicos.

Por lo antes expuesto, se considera que las obras a realizar para el “SISTEMA DE 

TRANSPORTE DE GAS NATURAL RIC GENERACIÓN IV.” SIEMPRE Y CUANDO SE 

APLIQUEN LAS MEDIDAS DE PREVENCIÓN Y/O MITIGACIÓN PROPUESTAS EN EL 

PRESENTE ESTUDIO, NO OCASIONARÁN IMPACTOS QUE PUEDAN SER 

CONSIDERADOS COMO CRÍTICOS AL AMBIENTE EN EL MUNICIPIO DE RAMOS 

ARIZPE, ESTADO DE COAHUILA. 




