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INTRODUCCION.

Derivado de la Reforma Energética de 2013 y de conformidad con el articulo Décimo Cuarto
Transitorio de la Ley de Hidrocarburos, a partir del 1 de enero de 2016 se abre el mercado de la
Entrega y expendio al puUblico de gasolinas y diésel a toda persona interesada, de forma libre, es
decir, sin estar condicionada a la celebracion de contratos de franquicia y suministro con PEMEX o
con cualquier ofra empresa productiva del Estado y sujeta al cumplimiento de la normativa nacional
aplicable y de estdndares técnicos internacionales.

En consecuencia en el Diario Oficial de la Federaciéon del 11 de agosto del 2014 se promulga
la Ley de Hidrocarburos que en su Articulo 2 Fraccién IV, se establece la regulacién del “Transporte,
Almacenamiento, Entrega, Comercializacion y Expendio al Publico de Petroliferos”, entendiendo por
petroliferos en su Articulo IV Fraccion XXVIII: “Petroliferos: Productos que se obtienen de la refinacion
del Petrdleo o del procesamiento del Gas Natural y que derivan directamente de Hidrocarburos, tales
como gasolinas, diésel, querosenos, combustdleo y Gas Licuado de Petrdleo, entre otros, distintos de
los Petroquimicos”.

Siendo asi, conforme a los siguientes ordenamientos legales: Articulos 1 y 95 de la Ley de
Hidrocarburos; articulos 1, 2, 5 fraccién XVIIl de la Ley de la Agencia Nacional de Seguridad Industrial y
Proteccion al Medio Ambiente; 4° fraccion V, 14 fraccion V inciso €), 17, 18 y 37 fraccién VI de su
Reglamento; 28 fraccién Il y31 de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente.
5° inciso D) fraccion IX y 29 de su Reglamento en materia de Evaluacién del Impacto Ambiental. Y
considerando que se trata de una obra que requiere autorizacidén de impacto ambiental con
actividad riesgosa (y que existen normas oficiales mexicanas y disposiciones que regulan todos los
impactos ambientales relevantes que esta obra pudiera producir, de igual manera se considera que
esta obra estd incluida dentro del PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION
DE ENSENADA 2008-2030, es el documento Técnico Juridico de Planeaciéon Urbana aprobado por el H.
Ayuntamiento de Ensenada, publicado en el Periddico Oficial del Estado de Baja California, el 13 de
marzo de 2009. Se presenta la Manifestacion de Impacto Ambiental (MIA) ante la ASEA.

En apego a los ordenamientos antes citados, se asume que se trata de la construccion
operacién y mantenimiento una Terminal de Almacenamiento y Reparto (TAR); cuya actividad
principal consiste en el “Almacenamiento, Enfrega y Comercializacién de Petroliferos”, por lo que se
ha decidido elaborar el presente estudio de Manifestacion de Impacto Ambiental con actividad
riesgosa y su correspondiente estudio de riesgo ambiental para presentarse a la Agencia Nacional de
Seguridad Industrial y Proteccién al Medio Ambiente del Sector Hidrocarburos para su evaluacion
correspondiente.

En cuanto a la normativa para el desarrollo del Proyecto se ha considerado la Norma Oficial
Mexicana NOM-006-ASEA-2017, Especificaciones y criterios técnicos de seguridad industrial,
seguridad operativa y proteccion al medio ambiente para el disefio, construccion, pre-arranque,
operacién, mantenimiento, cierre y desmantelamiento de las instalaciones terrestres de
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almacenamiento de petroliferos y petrdleo, excepto para gas licuado de petréleo. En cuanto a la
citada Norma el proyecto que se plantea se trata de una “Instalacién Maritima de Almacenamiento

de Petroliferos” que en lo subsecuente para este estudio se nombraréd como T.M.R.A. y E.P.B.C. misma
que se describird en los siguientes apartados del este Estudio.

Aunado a las promulgaciones citadas, la creciente demanda de energéticos (combustibles)
qgue ha originado la necesidad de revisar la estrategia global para instalar un mayor nimero
infraestructura de almacenamiento para petroliferos, para proporcionar una alternativa para el
suministro, almacenamiento y entrega, y asi satisfacer la creciente demanda y garantizar el
abastecimiento a estaciones de servicio, clientes industriales y de gobierno, por lo que se requiere
construir una terminal de manejo de combustibles en regiones del estado de Baja California donde el
nivel de consumo es alto. Para lo cual, se requiere la gestidon de permisos y/o autorizaciones ante la
ASEA vy la Comision Reguladora de Energia (CRE), a fin de desarrollar la Terminal de Recepcion,
Almacenamiento y Entrega de Petroliferos TM.R.A. y E.P.B.C en Ensenada, B.C.

En lo referente a los problemas ambientales en las dreas urbanas densamente pobladas, las
caracteristicas de las gasolinas (Premium, Regular) y Diésel se han desarrollado de tal manera que los
productos de su combustion (emisiones), permitan reducir presencia en la atmdsfera de compuestos
fotorreactivos y toxicos.

Una TAR en esta Regidn permitird un mayor abasto y disminuird los niveles de almacenamiento
y despacho de centros en operacién y con ello la reduccién del nivel de riesgo relativo en tales
instalaciones; sin embargo, al aumentar el nimero de suministrantes, el nivel de probabilidades de
ocurrencia de eventos catastréficos o de emergencia aumentaria también, por lo que consideramos
el reforzamiento de los instrumentos de regulacién ambiental tal es el caso de la Evaluacion del
Impacto Ambiental mediante la presentaciéon de una M.LLA. con actividad riesgosa (presente), donde
se da a conocer con base en estudios, una descripcidn de los posibles efectos en el o los ecosistemas
gue pudieran ser afectados por el asentamiento de la TAR, considerando el conjunto de los
elementos que conforman el ecosistema del entorno, asi como las medidas preventivas, de
mitigacion y las demds necesarias para evitar y reducir al minimo los efectos negativos sobre el
ambiente.

Con base a lo anterior, se busca garantizar mayores niveles de seguridad a la poblacién y
mejorar los niveles de calidad del aire, suelo y agua, asimismo se promueve establecer un marco
regulatorio que permita contar con servicios, instalaciones e infraestructura, acorde con las
necesidades de nuestra sociedad, en un contexto de acciones claras y debidamente orientadas a
lograr un desarrollo integral y sustentable.
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I. DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL RESPONSABLE DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL.
[.1.PROYECTO.

Se trata de una Terminal Maritima de Recepcidon, Alimacenamiento y Entrega de Petroliferos,
denominada “TERMINAL MARITIMA DE RECEPCION, ALMACENAMIENTO Y ENTREGA DE PETROLIFEROS EN

ASEA-2017; para atender la demanda de gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina, a
través de sus potenciales clientes en el interior de la Republica Mexicana, aprovechando la
infraestructura existente y vias de comunicacion.

[.1.1. NOMBRE DEL PROYECTO.

“TERMINAL MARITIMA DE RECIBO, ALMACENAMIENTO Y ENTREGA DE PETROLIFEROS EN BAJA
CALIFORNIA", en lo sucesivo para fines prdacticos se denominard (T.M.R.A. y E.P.B.C.).

[.1.2. ESTUDIO DE RIESGO Y SU MODALIDAD.

El proyecto consiste en la Construccién, Pre-Arranque, operacion y mantenimiento de la
T.M.R.A. y E.P.B.C., cuya infraestructura tendrd una capacidad de almacenamiento nominal total de
81,878.46 m3 (515,000 barriles), (capacidad total al 100 %; sin embargo, por norma sélo se
almacenard el 90 %, esto es, (463, 500 Barriles), dicho volumen supera la cantidad de reporte de 10,
000 BLS (1, 590, 000 L) para gasolinas, por lo que se considera como actividad riesgosa requiere la
presentacion de manera conjunta a la Manifestacién de Impacto Ambiental, del Estudio de Riesgo
Ambiental.

.1.3. UBICACION DEL PROYECTO.

ESTUDIO y MIA -02 LOCALIZACION DEL PROYECTO EN CARTA TOPOGRAFICA.
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Figura 1. Croquis de localizacién: T.M.R.A. y E.P.B.C.
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Fuente: Memoria técnica descriptiva TM.R.A. y E.P.B.C.

.1.4. PRESENTACION DE LA DOCUMENTACION LEGAL.

La T.M.R.A. y E.P.B.C., se desarrollard en apego a la normativa municipal, estatal y federal para
lo cual se considera la siguiente documentacién mediante la cual se acredita la empresa
promovente, asi como la representacion de la misma en ANEXO 1:

+ Copia de Acta Constitutiva de SERVICIOS PORTUARIOS, S.A. DE C.V.

e Inscripcion a la Secretaria de Hacienda y Administraciéon Publica (R.F.C.) de SERVICIOS
PORTUARIOS, S.A. DE C.V.

« ldentificacion Oficial del Administrador Unico: C. Ricardo Thompson Ramirez de SERVICIOS
PORTUARIOS, S.A. DE C.V.

|.2.PROMOVENTE.
1.2.1. NOMBRE O RAZON SOCIAL.

La razdn social promovente de la “Terminal Maritima de Recepcién, Almacenamiento, y
Entrega de Petroliferos en Baja California”. Representado por su Administrador Unico: C. Ricardo
Thompson Ramirez es SERVICIOS PORTUARIOS, S.A. DEC.V.

.2.2. REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES DEL PROMOVENTE.
R.F.C.: SPO931206D34
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Con domiicilio fiscal en: Terminal Maritima, Muelle No. 3, El Sauzal, Ensenada, B.C., C.P. 22760
[.2.3. NOMBRE Y CARGO DEL REPRESENTANTE LEGALL.

La “SERVICIOS PORTUARIOS, S.A. DE C.V." representado por su Administrador Unico: C. Ricardo
Thompson Ramirez.

.2.4. DIRECCION DEL PROMOVENTE O DE SU REPRESENTANTE LEGAL PARA RECIBIR U OIR
NOTIFICACIONES.

|.3. RESPONSABLE DE LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.
1.3.1. NOMBRE O RAZON SOCIAL.

ENIX, S.C.
.3.2. REGISTRO FEDERAL DE CONTRIBUYENTES O CURP.

R.F.C.: ENI1606082Xé
1.3.3. NOMBRE DEL RESPONSABLE TECNICO DEL ESTUDIO.

[.Q. Carlos Augusto Ramos Aguilar.
Cédula Profesional 1544705.
.3.4. DIRECCION DEL RESPONSABLE TECNICO DEL ESTUDIO.

Il. DESCRIPCION DEL PROYECTO.

El objetivo del Proyecto es el disefio y construccién de la “Terminal Maritima de Recepcion,
Almacenamiento, y Entrega de Petroliferos en Baja California”, misma que en lo sucesivo se
denominard (T.M.R.A. y E.P.B.C.); para atender la demanda de Gasolina Regular, Gasolina Premium,
Diésel y Turbosina a través de sus potenciales clientes en el interior de la RepuUblica Mexicana,
aprovechando la infraestructura existente y vias de comunicacion.
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La TM.AR. y E. P.B.C., tendrd una capacidad de almacenamiento nominal de 81,885 m3
(515,000 barriles).

Estard constituida por las siguientes dreas principales:
a) Area de Almacenamiento.

b) Area de Recepcion

c) Area de Entrega

La T.M.A.R. y E.P. B.C. consiste en transferir petroliferos desde el muelle marginal por medio de
tuberias independientes hasta el drea de almacenamiento y contard con las siguientes
caracteristicas relevantes:

1) La TM.AR. y E. P.B.C. tendrd una capacidad de almacenamiento nominal de 81, 885 m3
(515,000 Barriles) y contard en su diseno con la construccion de 06 tanques para el almacenamiento
tipo vertical (tv) en la ler. Etapa para gasolinas (Regular y Premium), asi como Diésel, Turbosina y en

segunda etapa un tanque mds tipo vertical (tv) 1,590 m3 10,000 barriles para Producto no conforme.
2) El proyecto serd considerado y desarrollado para las siguientes etapas:

- Primera etapa: Capacidad de almacenamiento de 81,885 m3 (515,000 barriles): tv-02 de 23,850 m3
(150,000 barriles) y tv-03 de 15,900 m3 (100,000 barriles) para gasolina Regular; tv-05 de 15,900 m3 (100,000
barriles) para gasolina Premium; tv-01 y tv-04 de 8,745 m3 (55,000 barriles) cada uno para Diésel; y tv-06 de

8,745 m3 (55,000 barriles) para Turbosina.

Tabla 1. Tanques de Almacenamiento la 1er. Etapa.
\ Gasolina Regular

‘ No. TANQUE ‘ CAPACIDAD (m3) CAPACIDAD (BARRILES)

150,000
100,000

‘ Gasolina Premium

15,900 100,000

[ Diésel

tv-01 8,745 55,000

tv-04 8,745 55,000
‘ Turbosina

tv-06 8,745 55,000
Total 1er Etapa 81,885 515,000

Fuente: Memoria técnica descriptiva TM.R.A. y E.P.B.C.
* Segunda etapa:

|. Descarga de petroliferos por bugque - tanques de mayor capacidad a través de monoboya;
gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina.

ll. Construccién del tv-07 de 1,590 m3 (10,000 barriles) para interfases monoboya a tanques y
producto no conforme.
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Tabla 2. Tanques de Alimacenamiento la 2da. Etapa.
Producto no conforme

No. TANQUE CAPACIDAD (m3) CAPACIDAD (BARRILES)
tv-07 1,590 10,000

Fuente: Memoria técnica descriptiva TM.R.A. y E.P.B.C.
lll. Interconexion al poliducto de Pemex Rosarito- Ensenada para entrega por lotes de gasolina
Regular, gasolina Premium y Diésel a las terminales de Pemex de Ensenada y Rosarito.

El propdsito de la TAR es el recibo, almacenamiento y entrega de gasolinas (Regular y
Premium), asi como combustible diésel y turbosina conforme a la Norma Oficial Mexicana de NOM-
006-ASEA-2017; para su comercializacién via autotanques a estaciones de servicio de la regién y el
resto del pais.

El proyecto consiste en la construccién de una terminal de manejo de fluidos, especificamente
gasolinas, diésel y turbosina, donde se llevard a cabo el recibo por medio de buguetanques y
autotanqgues, almacenamiento en tanques verticales tipo API, y su Entrega a través de autotangues a
toda la zona de influencia, asi como el servicio de almacenamiento, manejo, y operaciones de
fransferencia de custodia para operadores independientes.

» Para llevar a cabo lo anterior, el Proyecto contard con un drea de recibo por Buque tanque
como medio principal, contando para el atraque, amarre y descarga con un sistema de brazos de
carga marino para cada producto instalado en la plataforma de operacién del muelle de tipo
marginal. La operacion de descarga de buque tanques para Gasolinas, Diésel y Turbosina tendrd la
capacidad de operar 24 horas al dia con (1) posiciones de descarga desde el muelle marginal,
facilitando la descarga de los 75,000 BPD (11,925,000 litros por dia) de entrada. Para este proyecto se
considera 04 Brazos de carga Marino de 10" de didmetro para flujos de 596 m3/hr (4,000
barriles/hora) cada uno.

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MOD.PARTICULAR (RESUMEN EJECUTIVO) 7



SERVICIOS
= PORTUARIOS

S.A. DE c.v.

p) TAR

AREA DE ENTREGA (Descripcién)
Criterios de disefio en drea de entrega de petroliferos (auto-tanque).
El drea entfrega de la TM.R.A. y E.P.B.C., se efectuard por los siguientes medios:

Tabla 3. Area de entrega de petroliferos (auto-tanque), para lo cual se construirdn 10 islas de llenado
en Etapa 1y 4 islas de llenado para la Etapa 2 a futuro.

N° de

o . . o o
Llenaderas Producto N° de posiciones de llenado Etapa N° de posiciones de
1 llenado Etapa 2
Autotanques
5 (sencillas) Gasoling 06, 07, 08, 09, 10 1
Regular,
2 (sencillas) Gasolina 04, 05 12
Premium
2 (sencillas) Diesel 02, 03, 13
1(sencillas) Turbosina 01 14

Fuente: Memoria descriptiva de TM.R.A. y E.P.B.C.

Los equipos que integrardn al subsistema para el llenado de autotanques son de 19 bombas
centrifugas de tipo horizontal, distribuidas como sigue:
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» 10 bombas principales para gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina, considerdndose,
ademds, 03 de relevo para la Etapa 1.

» 04 bombas para gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina para la Etapa 2.

» 01 bomba para envio por poliducto para gasolina Regular, gasolina Premium y Diésel mds 01 de
relevo para la Etapa 2.

Cada una de estas bombas tiene arrancadores estdticos, selectores
automdticos/manual/fuera, para sus arrancadores ubicados en el centro de control de motores y la
conexién al sistema de control supervisorio.

Tabla 4. Bombas Operacion.

BOMBAS OPERACION BOMBAS
ETAPA 1 OPERACION ETAPA 2

BOMBAS

POSICIONES DE A/T DE RELEVO

Gasolina Regular 5 ] :

Gasolina Premium 2 ]

Diésel 2 ] 1

Turbosina 1 ] 1

Poliducto ] 1
Totales 10 5 4

Fuente: Memoria descriptiva de TM.R.A. y E.P.B.C.

I.1.INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO.
11.1.1. NATURALEZA DEL PROYECTO.

896.901 m? el sitio de la T.M.R.A. y E.P.B.C., cuenta con vias de acceso maritimo y terrestre. El recinto
portuario de El Sauzal representa la principal via de acceso al sitio de proyecto, siendo esta una via
de acceso maritimo, y su propdsito es el recibo, aimacenamiento y Entrega de gasolinas (Regular y
Premium), asi como combustible Diésel y Turbosina, conforme a la Norma Oficial Mexicana de
Emergencia NOM-006-ASEA-2017.

11.1.2. SELECCION DEL SITIO.
La seleccion del sitio para la TM.R.A. y E.P.B.C., se defini® de acuerdo a los siguientes criterios:

Dentro de su infraestructura regional, Baja California cuenta con una amplia conectividad
para llegar a los diferentes mercados tanto regionales como internacionales, brindando los siguientes
servicios:

e Aeropuerto internacional en la ciudad de Tijuana y Mexicali.

« Puerto de altura y cabotaje en la ciudad de Ensenada, con rutas maritimas desde y hacia los
principales puertos de Asia, Norte, Centro y Sudamérica.
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Carreteras federales NUm. 1, 2 y 3, las cuales conectan al puerto de Ensenada con las
ciudades de Tijuana, Tecate y Mexicali, teniendo la opcién de llegar al Sur de la Peninsula y a
los estados de Sonora, Chihuahua vy Sinaloa, asi como al y Sur de California y al Suroeste de
Estados Unidos.

Red ferroviaria en las ciudades de Tecate y Mexicali, ademds de contar con una via corta
gue une las ciudades de Tijuana con Tecate. Con el potencial de conectarse al sistema
ferroviario de E.U.A.

Tres de los principales cruces fronterizos con Estados Unidos, ubicados en las ciudades de
Tijuana, Tecate y Mexicali situados a 110 km, 112 km y 257 km al norte del puerto de
Ensenada respectivamente.

Dentro de un radio de accién de mds de 1500 Km., las principales vialidades carreteras
conectan al puerto principalmente con las ciudades de Tijuana, Tecate, Mexicali y Hermosillo
en México, y con las ciudades fronterizas de los EUA, San Diego y Los Angeles en California,
Tucson, Yuma y Phoenix en Arizona.

Para el movimiento por tierra de la carga que fiene como origen o destino el puerto, las fres
vias de mayor importancia son la autopista Tijuana-Ensenada vy las carreteras federales
Tijuana-Ensenada y Tecate-Ensenada. La autopista es de altas especificaciones (4 carriles y 2
cuerpos) y a tfravés de la misma se transportan los mayores flujos de carga manejados. Las
tres vias indicadas son los enlaces bdsicos para comunicar al Puerto con la red carretera
principal de los Estados Unidos de América.

La zona de influencia del Puerto de Ensenada, comprende, en México, los estados de Baja
California, Baja California Sur, Sonora y Chihuahua, mienfras que en Estados Unidos impacta
el Sur de Cadalifornia y Arizona, alberga a mds de 1,400 maquiladoras, asi como 1,114
productores y exportadores establecidos sélo en territorio nacional.

La vocacién multiple del Puerto de Ensenada estd sustentada por las diversas actividades
gue se llevan a cabo en el drea de influencia. Entre ellas destacan la actividad industrial de
movimiento de conftenedores y carga general, pesca comercial, cruceros, marinas, pesca
deportiva y otras actividades turisticas. Ademds de astilleros especializados, y manejo de
graneles minerales, enfre ofros.

En relacion al rubro de carga, estos estados mexicanos presentan un alto dinamismo
econdmico en conjunto, entre 2000 y 2004 lograron captar el $9,367.2 millones de ddlares en
Inversién Extranjera Directa, lo que correspondid al 10.4% del total que recibid el pais; en
relacion al empleo participan con el 8.3%; concentran el 8.2% de la poblaciéon, aportan el
10.3% del Producto Interno Bruto, y albergan el 38.9% del sector maquilador del pais.

El puerto de Ensenada cuenta con tres cruces fronterizos en Tijuana, Tecate y Mexicali en BC,
asi mismo impacta otros tres en Sonorita, Nogales y Agua Prieta en el estado de Sonora y uno
adicional en Ciudad Judrez, Chihuahua.

El potencial del Puerto de Ensenada se sustenta en su privilegiada ubicacion geogrdfica en
el litoral mexicano del Océano Pacifico y en la dptima conectividad terrestre con la que
cuenta.

Una de las lineas de accidn establecida en el Plan Nacional de Desarrollo, es la de ampliar
la capacidad instalada de los puertos.
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+ Afender la demanda de combustibles (gasolinas) en la zona de influencia mercantil
(estaciones de servicio, asi como aeropuertos del estado de Baja California y estados
colindantes).

+ Permitir un mayor abasto en la zona de influencia mercantil y disminuir los niveles de
almacenamiento y despacho de las actuales estaciones en esta zona y con ello la reduccion
del nivel de riesgo relativo en tales instalaciones.

+ La Terminal de Almacenamiento se encuentra proyectada en una zona contando con los
servicios de electrificacion, agua potable, alcantarillado sanitario, telefonia y pavimentacion,
con el acceso a las redes carreteras y ferroviarias.

e Criterio de mercadotecnia, por considerar el lugar como el éptimo para satisfacer una
demanda de combustibles en la zona.

+ El predio se ubica a una distancia de resguardo mayor a 100 metros con respecto a
actividades clasificadas como de alto riesgo (plantas de almacenamiento de Gas L.P.,
gasoductos, oleoductos y plantas de procesos quimicos), tomando como referencia al Primer
y Segundo Listado de Actividades Riesgosas, publicados en el Diario Oficial de la Federacién el
28 de marzo de 1990 y 4 de mayo de 1992, respectivamente.

+ Los tanques de almacenamiento se proyectaron ubicdndose a una distancia de resguardo
mayor a 30 metros de lineas de transmision de alta tensiéon y gasoductos.

« El predio del proyecto y en consecuencia los depdsitos de gasolinas y diésel estdn a una
distancia mayor de 100 metros de lugares de concentracion publica (escuelas, hospitales,
mercados publicos, centros comerciales, cines, teatros, estadios deportivos, auditorios y
templos).

« Se cuenta con infraestructura de servicios bdsica.

« El suelo en el terreno presenta caracteristicas adecuadas para la construccidon del edificio e
instalaciones, asi como para el alojamiento de los tanques de almacenamiento, condicion
gue se sustenta con el estudio de mecdnica de suelos realizado.

« En general la ubicacion de los predios es conforme al punto é. de la NOM-006-ASEA-2017.

1.1.3. UBICACION FiSICA DEL PROYECTO Y PLANOS DE LOCALIZACION.

La TM.R.A. y EP.B.C., proyectada se ubicard en la Terminal Maritima, Muelle No. 3, El Sauzal,
Ensenada, B.C., C.P. 22760, con una superficie de 39, 896.901 m2; como se muestra en la siguiente
tabla. En la siguiente imagen se muestra el croquis de localizacién del Proyecto. También ver el
PLANOS ANEXO: MIA-1; LOCALIZACION DEL PROYECTO A NIVEL NACIONAL y MIA -2 LOCALIZACION EN
CARTA TOPOGRAFICA (Ver Figura 1).
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Tabla 5. Cuadro de Superficies para el desarrollo de la TM.R.A. y E.P.B.C.

Poligono Etapa 1 (m?)
Pol. Mz. 9 (Propiedad Servicios Portuarios, S.A. de C.V.) 11,714,091
Pol. C-7 (Propiedad Servicios Portuarios, S.A. de C.V.) 28182.81
Total 39, 896.901

Fuente: Memoria descriptiva de la TM.R.A. y E.P.B.C.

11.1.5. DIMENSIONES DEL PROYECTO.

a) El proyecto que se presenta se considera como proyecto puntual, por lo que la TM.R.A. vy
E.P.B.C., se desarrollard en una superficie de 39, 896.901 m2.

b) La superficie afectada serd la totalidad de la superficie que ocupa el predio (100 %) para
desarrollar la TM.R.A. y E.P.B.C., 39, 896.901 m2. El predio que ocupard la TM.R.A. y EP.B.C., cabe
mencionar que SERVICIOS PORTUARIOS, S.A. DE C.V., cuenta con la concesidon de la Administraciéon
Portuaria Integral de Ensenada, Baja California.

0s efapas como s€ muesira en la siguienfe Tabla, en la siguiente Imagen se muesira el croquis de
localizacién del Proyecto. También ver el PLANO ANEXO: MIA-2; LOCALIZACION DEL PROYECTO EN
CARTA TOPOGRAFICA.

Tabla 7. Superficies parciales en las para el desarrollo de la T.M.R.A. y E.P.B.C.
Poligono Etapa 1 (m?)

Pol. Mz. 9 11,714.091
Pol. C7 28182.81
Total 39, 896.901

Fuente: Memoria descriptiva de la TM.R.A. y E.P.B.C.
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1.1.6. USO ACTUAL DE SUELO Y/O CUERPOS DE AGUA EN EL SITIO DEL PROYECTO Y EN SUS
COLINDANCIAS.

El uso de suelo en el sitio de proyecto, ubicado dentro de la poligonal del recinto portuario de
El Sauzal, es como puerto de cabotaje y altura, de acuerdo a decreto publicado en el Diario Oficial
de la Federacion el 21 de julio de 1997. El recinto portuario colinda hacia el Norte, Sur y Oeste con la
Bahia Todos Santos y hacia el Este colinda con la zona urbana de El Sauzal de Rodriguez. En la
colindancia Este, detrds de la zona federal maritimo terrestre, se encuentra una fila de predios con

uso para casa-habitacion y luego con derecho de via de la Carretera Tijuana-Ensenada.

El proyecto se integrard con la zona de muelle, drea de recibo, drea de almacenamiento,
drea de entrega y acceso carretero para la Entrega de gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y
Turbosing; el predio es propiedad de SERVICIOS PORTUARIOS, S.A. DEC.V.

La clasificacion y la zonificacidn de los terrenos correspondiente al sitio del proyecto es
industria pesada.

En el siguiente plano se muestra el esquema general de la infraestructura y las actividades
productivas que se llevan a cabo actualmente en el puerto El Sauzal, en donde se ubica el predio en
donde se ubicard la terminal maritima de almacenamiento, recepcion y Entrega de combustibles
Baja California. Se encuentra en la Zona Econdmica de Ensenada, ademds, como ya se ha indicado
anteriormente, se ha establecido fuera del recinto portuario y resulta ser un proyecto industrial
ambientalmente viable.

Las colindancias y usos del suelo se pueden observar en el plano anexo MIA-4: USO DE SUELO
Y COLINDANCIAS EN ZONA DE ESTUDIO, asimismo, los usos de suelo se describen mediante la siguiente
tabla:
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Tabla 9. Colindancias y usos de suelo descritas en un radio de 0 a 2000 m.

INFRAESTRUCTURA
SECCION COLINDANCIA Y ACTIVIDADES. 'NFR‘QE)SSTTFI‘E‘;%F[" F:I’:gTﬁczTo'g(')Dn‘fDEs'
COLINDANCIA

NORTE PROPIEDAD PRIVADA | POL. ZP-100-131; ZP- | De 0 a 100 m se observa propiedades de Servicios Portuarios, S.A. de
Y ZONA FEDERAL 100-074, SA-051-101 C.V. en uso Comercial y de servicios: al noreste area 1 poligono ZP-
Y ZONA FEDERAL | 100-131, asi como area 2 con poligono: ZP-100-074, ademas de
DEL ARROYO EL | areas 3 y 4 con poligono SA-051-101, asi como Zona Federal del
SAUZAL, EN LINEA | Arroyo El Sauzal, seguido del sitio 5 con usos como son: comercial y
QUEBRADA, CALLE | de servicios del poligono SA-051-101; en Col. noroeste con calle Doce,
DOCE EN LINEA | asi como uso habitacional; continuando con el area 6 en uso mixto
QUEBRADA habitacional, comercial y de servicios de la Colonia Manchuria, asf
como uso vial del camino al Instituto al noroeste, de 100 a 300 m, esta

con uso vial de la Carr. Tijuana — Ensenada, seguido de uso comercial

y de servicios: area 1 Carr. Tijuana — Ensenada en linea quebrada,

seguido de: las instalaciones del IMSS y venta de estructuras por

peso; area 2. Centro de acopio de chatarra; area 3 Propiedad privada

sin uso aparente; areas 4 y 5 poligono Emisor 2 de la vialidad;

desviacion a Tecate al norte, al noroeste a Tijuana y al suroeste al

puerto El Sauzal, ademas de areas 6 y 7 en uso mixto: habitacional e

industrial de la colonia Manchuria, de 300 a 600 m: area 1 uso mixto,

habitacional, comercial y de servicios colonia El Sauzal, vias publicas:

calles: Puerto San Carlos, Emiliano Zapata, Av. Hidalgo, Av. 20 de

Noviembre, calle Bahia Puerto de Ensenada y calle Morelos, Col. El

Sauzal, Mpio. de Ensenada, B.C.; area 2 uso mixto: comercial y de

servicios, asi como industrial, seguido de calle Emiliano Zapata, misma

que alberga a un ducto de PEMEX, continuando con uso agricola,

dentro de la Rancheria Victoria, Mpio de Ensenada, B.C.; areas 3 y 4

uso mixto: comercial y de servicios, asi como industrial — textil de

Hemtack, S.A. de C.V., asi como Carr. a Tecate, seguido de uso mixto:

industrial, comercial y de servicios hasta los 600 m; area 5 uso mixto:

comercial y de servicios, asi como industrial, continuando propiedades

sin uso aparente; area 6 uso mixto: comercial y de servicios, asi como

industrial: Mitamar, S.A. de C.V., Pesquera de México, S.A. de C.V.

continuando con carretera a Tijuana, ademas de uso comercial y de

servicios (Agencia de tractocamiones KENWORH), asi como

propiedades privadas sin uso aparente; area 7 uso mixto: comercial y

de servicios, asi como industrial en el ejido Fondeport; de 600 a 1000

m: area 1 uso mixto: habitacional, comercial y de servicios e industrial,

asi como uso agricola; de las comunidades: El Sauzal y Lomas de

Sanchez Taboada; area 2 uso predominante agricola; area 3 uso

comercial y de servicios, asi como cruce de calle Emiliano Zapata con

Carretera a Tecate, seguido de propiedades privadas sin uso aparente,

area 4 uso comercial y de servicios, asi como uso industrial; area 5

uso comercial y de servicios, asi como uso industrial, ademas de

propiedades sin uso aparente; area 6 con predominancia de

propiedades (parcelas agricolas sin uso cultivo) con caminos inter-

parcelarios; area 7 con uso industrial (Baja Orientite, S.A. de C.V.), asi

como uso agricola; de 1000 a 1500 m: area 1 uso mixto: habitacional,

comercial y de servicios e industrial de la comunidad de Lomas del

Sauzal; ademas de propiedades sin uso aparente; area 2 uso mixto:

comercial y de servicios e industrial; ademas de propiedades sin uso

aparente; Calle Prolongacién Puerto San Carlos en linea quebrada,

Propiedad privada del poligono D-6 y via publica Calle cinco en linea

quebrada, area 3 se observan propiedades en uso mixto: industrial,

comercial y servicios; ademas de caminos vecinales; area 4 se

observan propiedades con uso mixto: habitacional, comercial y de

servicios; ademas de propiedades sin uso aparente, asi como caminos

vecinales; area 5 se observan propiedades con uso mixto: industrial,

comercial y de servicios; ademas de propiedades sin uso aparente;

area 6 se observan propiedades con uso mixto: industrial, comercial y

de servicios; ademas de propiedades sin uso aparente; area 7 se

observa un area de mar y costa, con uso comercial y de servicios

antes de después de la carretera Tijuana - Ensenada; ademas de

propiedades sin uso aparente; de 1500 a 2000m: area 1 uso mixto:

comercial y de servicios e industrial; ademas de propiedades sin uso

aparente; area 2 uso mixto: comercial y de servicios e industrial;
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ademas de propiedades sin uso aparente; area 3 se observan
propiedades con vegetacion natural (Matorral Xeroéfilo); ademas de
caminos vecinales; area 4 se observan propiedades con vegetacion
natural (Matorral Xerdfilo); ademas de uso habitacional, asi como
caminos vecinales; area 5 se observan propiedades uso habitacional
(Quinta Santa Teresa); ademas de uso agricola de temporal, asi como
caminos vecinales; area 6 se observan propiedades uso habitacional;
ademas de uso agricola, asi como caminos vecinales, ademas de
areas con vegetacion natural (matorral xeréfilo); area 7 se observa
area de mar y costa, asi como uso mixto: habitacional, comercial y
servicios (hoteleria y restaurantes) a la altura de la comunidad de
Cibolas del Mar, carretera Tijuana- Ensenada, seguido de uso
comercial y de servicios, ademas de propiedades con vegetacion
natural (matorral xeréfilo) continuando asi hasta los 2000 m en dicha

orientacion
SUR ZONA FEDERAL DEL RADA PUERTO EL De 0 a 100 m se observa el area 1: calle de acceso al muelle del
PUERTO EL SAUZAL SAUZAL (ZONA | Puerto El Sauzal, asi como zona federal en obra para ganar terreno al
FEDERAL) mar; areas 2 y 3: zona federal con infraestructura de embarque y

desembarque del puerto El Sauzal; area 4: se observa poligono D-6 en
uso comercial y de servicios, asi como infraestructura de embarque y
desembarque del puerto El Sauzal; de 100 a 300 m se observa el area
1: se observa la carretera Tijuana — Ensenada, seguido de uso
comercial y de servicios, asi como zona federal en obra para ganar
terreno al mar; areas 2 y 3: zona federal con infraestructura de
embarque y desembarque (muelle) del recinto portuario El Sauzal;
area 4, uso mixto: industrial, comercial y de servicios entre calles:
Cinco, Seis y Doce de dicha area en la colonia Manchuria, Municipio
de Ensenada, Edo. de C.B.; de 300 a 600 m se observa el area 1, uso
mixto: habitacional, comercial y servicios, ademas de carretera Tijuana
— Ensenada, seguido de Uso Comercial y zona federal maritima; areas
2 y 3: zona federal del puerto El Sauzal con uso de embarque y
desembarque; area 4, zona federal del puerto El Sauzal; de 600 a
1000 m se observa el area 1, se observa uso mixto: habitacional,
comercial y de servicios de la comunicada El Sauzal, asi como la
carretera Tijuana — Ensenada, seguido de uso comercial y de
servicios, asi como zona federal maritima; areas 2, 3 y 4: zona federal
maritima del puerto El Sauzal; de 1000 a 1500 m se observa el area 1,
se observa uso mixto: habitacional, comercial y de servicios, asi como
zona federal maritima a la altura de la comunidad El Sauzal; de 1000 a
1500 m se observan las areas 2, 3 y 4: zona federal maritima del
puerto El Sauzal; de 1500 a 2000 m se observa el area 1, se observan
area con vegetacion natural (matorral xerdéfilo), asi como uso mixto:
habitacional, comercial y de servicios, seguido de la carretera Tijuana
— Ensenada, ademas de uso comercial y de servicios (Hoteles,
restaurantes, etc.) en zona turista de la comunidad de El Sauzal; areas
2, 3 y 4: zona marina de océano Pacifico

Fuente: Elaboracién propia con datos de la TM.R.A.y E.P.B.C.

I.1.7. URBANIZACION DEL AREA Y DESCRIPCION DE SERVICIOS REQUERIDOS.

El Puerto de El Sauzal, se localiza en la esquina noroeste de México, en el estado de Baja
Cadlifornia, punto estratégico en la cuenca del pacifico, a solo 110 kildmetros de la frontera de México
con los Estados Unidos de América y en la cabecera del Municipio de Ensenada, colindando al norte
con los estados de California y Arizona y al sur con Baja California Sur, al este con Sonora y al oeste
con el Océano Pacifico. Su posicidn geogrdfica se ubica en las coordenadas 31 51'30" Latitud Norte y
116 38'00" Longitud Oeste.
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El sitio de la terminal maritima de almacenamiento, recepcién y Entrega de combustibles en
Baja California cuenta con vias de acceso maritimo y terrestre. El recinto portuario de El Sauzal
representa la principal via de acceso al sitio de proyecto, siendo esta una via de acceso maritimo.

I.2. CARACTERISTICAS PARTICULARES DEL PROYECTO.
I1.2.1. DESCRIPCION DE LA OBRA O ACTIVIDAD Y SUS CARACTERISTICAS.

Se trata de una Terminal Maritima de Almacenamiento Reparto y Entrega de Combustibles

de El Sauzal representa la principal via de acceso al sitio de proyecto, siendo esta una via de acceso
maritimo, y su proposito es el recibo, almacenamiento y Entrega de gasolinas (Regular y Premium), asi

como combustible Diésel y Turbosina, conforme a la Norma Oficial Mexicana de Emergencia NOM-
006-ASEA-2017.

esarrollara en fres efapdas como se muestra en la siguienfe tabla
muestra el croquis de localizacion del Proyecto. También ver el PLANO ANEXO: MIA-2
LOCALIZACION DEL PROYECTO EN CARTA TOPOGRAFICA.

Tabla 10. Superficies parciales en las para el desarrollo de la T.M.R.A. y E.P.B.C.
Poligono Etapa 1 (m?)

Pol. Mz. 9 11,714.09
Pol. C7 28,182.81
Total 39, 896.901

Fuente: Memoria descriptiva de la TM.R.A. y E.P.B.C.

Las instalaciones de la TM.R.A. y E.P.B.C., estardn compuestas por dos dreas de recibo, una
para bugque tanque y ofra para autotanques, las cuales se componen de brazos de descarga,
vdlvulas de bloqueo, filtros, equipo de bombeo, patines de medicién y toda la instrumentacion
necesaria para su correcto funcionamiento, de acuerdo con la NOM-006-ASEA 2017.

1) La operacidon en la zona de recepcidon de producto de la terminal maritima de
almacenamiento recepcion y Entrega de combustibles en Baja California, se realizard principalmente
mediante bugue tanques y alternativamente podrd realizarse mediante autotanques, lo que hard
mds eficiente la cadena de Entrega y ofrecerd mayor confiabilidad en el abasto en la zona de
influencia.

2) La operacién de la zona de entrega de producto a autotanque, en su Etapa 1 se realizard
en 10 posiciones en total de llenado de autotanques, con capacidad cada una de 1,514 lpom (400
GPM) para gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina.
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3) En una 2da. Etapa, estd proyectado 04 posiciones de llenado de autotanques, con
capacidad cada una de 1,514 Ipom (400 GPM).

4) En una 2da. Etapa, un 01 sistema de envio y medicién por ducto para interconexion al
poliducto de Pemex Rosarito- Ensenada para enfrega por lotes de gasolina Regular, gasolina
Premium, Diésel a las terminales de Pemex de Ensenada y Rosarito a razén de 800 barriles /hora (2,117
LPM).

11.2.2. PROGRAMA GENERAL DE TRABAJO.

En el siguiente cuadro a manera de proporcionar informacién completa, se realiza una
descripcién de las actividades que se realizardn para la construccion de la TM.R.A. y E.P.B.C,,
mediante el siguiente diagrama de Ganftt.

Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).
QYoM May-19 |Jun-19 [Jul-19

CONCEPTO — e ——
(semanas) F 2345 EF 8 9 10 m
DEMOLICION | |
1. DOMO CEMENTERA 4
2. AREAS GENERALES CEMENTERA 4
, 3. AREA DE TALLER - OPERADORA PORTUARIA Y MARITIMA 4
DEMOLICION
4. AREAS GENERALES - OPERADORA PORTUARIA Y MARITIMA 4
5. AREA DE BOTADERO - OPERADORA PORTUARIA Y MARITIMA 6
SUBTOTAL (Semanas) 22
Trazo y nivelacion 5 .I-
1. Area de pavimento asfaltico 1.5
. .| 2. Area de pavimento de concreto hidraulico
Trazo y nivelacion
3. Area de llenaderas y descargaderas de autotanques
4. Area de tanques de almacenamiento 2.5
SUBTOTAL (Semanas) 8

Fuente: Programacion de proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C.
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(Continuacioén) Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).

TIEMPO
Concepto
Civil
1. Recibo y despacho de autotanque 7
2.- CCM y Torre de control 12
3.- Caseta de vigilancia 4
4. Area de tanques de almacenamiento 12
Civil 5. Cobertizo de sistema contra incendio 4
6.- Barda perimetral 8
7.- Trincheras 8
8.- Muretes para soporteria de tuberia 8
9.- Drenaje pluvial y aceitoso 12
SUBTOTAL (Semanas) 75

Fuente: Programacion de proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C.

(Continuacioén) Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).

Concepto

Mecanica

-
NG BN

1.-Tuberia de recibo

.-Valvulas y accesorios de descarga

.-Tuberias de llenaderas a casa de bombas

.-Brazos de carga

.- Instalacion de bombas de recibo

.-Tuberias de recibo hasta area de Tanques

—_

.-Tuberias area de tanques hasta casa de bombas

2
3
4
5
Mecanica | 6.-Instalacion de bombas de llenaderas
7
8
9

.-Tuberias de casa de bombas a llenaderas

AN]ow|dvV]ION|Wlw] v ON| W

—_

10.-Tuberias del sistema contra incendio

w

11.-Conexion de tuberias en tanques

SUBTOTAL (Semanas) 68

Fuente: Programacion de proyecto de la T.M.R.A. y E.P.B.C.
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(Continuacioén) Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).

A Concepto TIEWRO
(0} P (seman
as)
Tanques
Tanqu | Construccion de Tanques de 34
es Almacenamiento
Eléctrica
1.-Media tension aérea 2
2.-Media tension subterranea 14
3.-Sistema de tierras 4
4.-Banco de ductos de baja tension 6
5.-Banco de ductos de alumbrado 3
. 6.-Cableado 6
(]
'% 7.-Instalacion de CCM 6
QO
o | 8.-Instalacion de generador 2
9.-Instalacion de equipos de 1
medicion
10.-Alumbrado perimetral 2
11.-Pruebas de equipos y cables 1
12.-Documentacion de obra 4
ejecutada
13.-Verificacion de obra ejecutada 4
SUBTOTAL (Semanas) 55

Fuente: Programacion de proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C.
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(Continuacioén) Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).
TIEMPO
(semanas) 31 32 33 34 35|36 37|38 39

Concepto

Instrumentacion y control

-

.-Instalacion de respaldo de energia

.- Instalacion de patines de medicion recibo

.-Instalacion de patines de medicion llenado

2
3
4.-Instalacion de equipo de control de recibo
5

.-Instalacion de equipo de control de llenado

Instrumentacion y control | 6.-Instalacion de control de accesos

.-Instalacion de control de paro de procesos

.-Pruebas de comunicaciones

.-Prueba en vacio de equipos

10.-Prueba de software

ARIRA]=2INININ]IAMA]IDM]IN]IN™S

11.- Prueba integral en vacio

SUBTOTAL (Semanas) 33

Fuente: Programacién de proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C.
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(Continuacién) Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).

Concepto

Sistema contra incendios

1.-Suministro de equipos 8
2.-Suministro de tuberias y accesorios 8
3.-Armado de equipos en cobertizo de bombas 3
4.- Construccion de tanque de agua 4
5.- Instalacion de SCI - Alimentacion principal 4

Sist ¢ a bombas

>Ist. contra 6.- Instalacion de SCI - Area de llenaderas y

incendios : 6
recibo de autotanques
7.-Instalacion de SCI - Area de 16
almacenamiento
8.- Instalacion de SCI - Linea de monitores 12
9.- Instalacion de SCI - Recibo y medicion de 4
por bugue tanque
10.- Pruebas integrales y entrega de planos As 4
built

SUBTOTAL (Semanas) 69

Fuente: Programacion de proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C.
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MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MOD.PARTICULAR (RESUMEN EJECUTIVO) 21



SERVICIOS
= PORTUARIOS

S.A. DE c.v.

p) TAR

(Continuacion) Tabla 11. Duracién estimada Escala de tiempo (semanas).

Concepto

Sistema Gas y Flama

1.- Instalacion en caseta de seguridad - Red
exterior

2.- Instalacion en torre de control y casa de
bombas

3.- Instalacion en tanques de almacenamiento
Sistema de y llenaderas

gas y flama

4.- Instalacion de red exterior

5.- Instalacion de sistema de deteccion de
temperatura

6.- Instalacion de deteccion de gases
combustibles y flama

[= 0 N N N B S Y

SUBTOTAL (Semanas) 22
Total (Semanas) 352

Fuente: Programacién de proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C.
11.2.3. PREPARACION DEL SITIO.

Para la preparacion del sitio que fue elegido para la instalacion de la TM.R.A. y EP.B.C., se
requerird de la Demolicidén de domo, asi como Areas Generales Cementera en el poligono Mz-9
(mismo que actualmente estd ocupado por un Centro de Distribuciéon de Cemento Apasco), ademads
de Areas de Taller, Areas Generales, y Areas de Botadero de Operadora Portuaria y Maritima Poligono
C7 (mismo que actualmente se encuentra con Uso Industrial- Porfuario) para posteriormente sustituir
dicha infraestructura por las instalaciones que conformaran la T.M.R.A. y E.P.B.C., los niveles de
construccion son los que rigen en el proyecto constructivo. Las plataformas, terracerias, y capas base
serdn construidas utilizando materiales pétreos compactables “turcaguay” de acuerdo a las

especificaciones de proyecto y estudio de mecdnica de suelos.

Recursos alterados. Los recursos que se alterardn principalmente son: la infraestructura actual
con Uso industrial — portuario, cabe hacer la aclaracién que el suelo ya habia sufrido alteraciones,
pues se ubica en una zona maritima — portuaria. Por ende, al no existir vegetacién primaria esta no se
altera puesto que el drea se encentra desprovista de ésta, sin embargo, en el proyecto se contempla
una superficie para drea verde en 1,526.65 m2.

El drea que serd afectada para el desarrollo del proyecto 39, 896.901 m2, misma que estd
conformada a su vez, por superficies parciales enlistadas en la tabla 11, se traté de manera local
(dentro de dicha superficie del proyecto), y como se cita en el programa de obra; la demolicion y
movimiento de escombros (sustitucion de suelo por material inerfe con resistencia mecdnica al ser
compactado para soportar las cargas de la infraestructura a establecer) se realizard en las zonas de
circulacion para preparacion de pavimentos y para desplante de las instalaciones de la TM.R.A. y
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E.P.B.C., mientras el suelo vegetal de ser el caso se reubicard a aquellas dreas destinada como dreas
verdes.
I1.2.4. DESCRIPCION DE OBRAS Y ACTIVIDADES PROVISIONALES DEL PROYECTO.

En la etapa de edificaciéon se construird una caseta para vigilancia y bodega de materiales,
equipo y herramienta, esta se construird con multipanel, la cual se desmontard una vez concluida la
obra para usarse en otras. Contratacion de empresa.

En cuanto a caminos de acceso no se requiere de estos, dado que por encontrarse en una
zona industrial y agricola ya existen accesos a todos los puntos del predio proyectado.

De los campamentos no se requiere de estos debido a que se contratard mano de obra de la
misma regién de Mexicali.

Se contard con sanitarios portdtiles secos de acuerdo al niUmero de trabajadores que se
cuente en el momento de la construccion.

Se contard con un almacén temporal para los residuos del mantenimiento y reparaciones de
equipos y maquinaria, con piso de concreto hidrdulico y cubierta metdlica.

1.2.5. ETAPA DE CONSTRUCCION.

Inicialmente sobre el terreno ya preparado se construirdn pavimentos y pisos con las siguientes
caracteristicas:

Pisos de Concreto Hidraulico para transito pesado (Autotanques dobles capacidad mdaxima
63,000 litros.) y semipesado (Autotanques 20,000 litros.). - La calidad de concreto serd de acuerdo a
las especificaciones de la normatividad vigente aplicable y cdlculos correspondientes de acuerdo al
diseno de obra civil.

Se instalard esta calidad de pisos en el drea de llenaderas de autotanques y descargaderas
de buque tanques, descargaderas de autotanques, dreas de circulaciéon de la entrada y salida de los
equipos de abastecimiento.

Pisos de Concreto Hidrdulico para transito ligero. - La calidad de concreto serd de acuerdo a
las especificaciones de la normatividad vigente aplicable y cdlculos correspondientes de acuerdo a
las bases de diseno.

Se aplicard en el drea de: estacionamiento interior y exterior de autotanques, drea de
maniobras de bodega y ftaller de mantenimiento.
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Pisos de Concreto Asfdltico.- Se tendrdn pavimentos con carpeta asfdltica para tréansito
pesado, en la avenida principal de acceso a la Terminal, desde el entfronque de la carretera, y hasta
el limite de terreno, asi como en el estacionamiento para los trabajadores.

Una vez desarrollados los pisos y pavimentos se desarrollardn los edificios e instalaciones para
conformar la construccion de una terminal de manejo de fluidos, especificamente gasolinas, diésel y
turbosina, donde se llevard a cabo el recibo por medio de bugue tanques, almacenamiento en
tanques verticales tipo API, y su Entrega a través de autotanques a toda la zona de influencia, asi
como el servicio de almacenamiento, manejo, y operaciones de transferencia de custodia para
operadores independientes.

DESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO DE CONSTRUCCION.

De conformidad con el estudio topogrdfico y de mecdnica de suelos, la primera fase de
construccion consiste en la demolicion, trazo y niveles, y construccion de terracerias y plataforma,
considerando los niveles para las siguientes dreas: drea de tanques, casa de bombas y llenaderas.

La siguiente etapa serd la construccidn de las cimentaciones de los tanques de
almacenamiento, simultdneamente con la construccion de los drenajes pluvial y aceitoso, trincheras
para paso de tuberias de producto y alimentacion eléctrica.

La obra electromecdnica iniciara con la construccién de los tanques de almacenamiento,
para de ahi continuar con el tendido de tuberias de producto y construccion de la red de contra
incendio, finalizando con las pruebas no destructivas que se requieran para los tanques y tuberias.

En la siguiente etapa, se considera la instalacién y montaje de los equipos electromecdnicos,
tales como bombas centrifugas, patines de medicién, vdlvulas motorizadas y en general el sistema de
automatizacién y control.

El drea de almacenamiento contard con 06 tanques para el aimacenamiento tipo vertical (iv)
en la ler. Etapa para gasolinas (Regular y Premium), asi como Diésel y Turbosina, ademds de un
tangue mds en Etapa 2 tipo vertical (tv) 1,590 m3 (10,000 barriles) para Producto no conforme, los
cuales estardn equipados con membrana interna flotante.

Para la entrega de los combustibles (gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina) en
la Etapa 1; a través de autotanques, se construirdn llenaderas que permitird medir volumen, presion y
temperatura del producto a cargar, mediante un patin de medicién desde que inicia hasta que
termina la carga (Fuente: Menoria técnica del proyecto TM.R.A. y E.P.B.C., ver Copia en Anexo 2).

También para la segunda Etapa a futuro se tiene contemplado la entrega de productos a
través de la interconexion al poliducto de Pemex Rosarito-Ensenada.

En este caso, el sistema de automatizacién de operaciones contempla la instalacién de
instrumentos y equipos en las dreas de envio y medicién en casa de bombas para el poliducto,
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llenaderas de autotanques, la cual agrupa las posiciones de carga en islas de llenado, ubicadas en
una nave o cobertizo dentro de las instalaciones.

Para la entrega de gasolinas y diésel por medio de poliducto, se instalard un sistema de envio
y medicidn que serd monitoreado en tiempo real por el sistema SCADA de la terminal.

El equipo encargado de conftrolar la carga y registrar todas las variables del patin de medicion
en cada posicidén de llenado se denomina Unidad de Control Local (UCL) 6 predeterminado de
llenado (preset).

Todas las Unidades de Control Local se encuentran unidas a fravés de un lazo de
comunicacion que envia sus senales al siguiente nivel de acuerdo a la arquitectura del Sistema de
automatizacién de operaciones, en este caso el controlador de planta.

Si alguna de las unidades de control local llegara a fallar, no deberd interrumpirse el
funcionamiento de las otras, nila comunicacién de estas con el controlador de planta.

CONSTRUCCION DEL AREA DE RECIBO:

En la Etapa 1, la TM.A.R. y E.P. B. C. recibird por dos medios: gasolina Regular, gasolina
Premium, Diésel y Turbosina:

Buque tanque como medio principal, confando para el atraque, amarre y descarga, un
sistema de brazos de carga marino para cada producto instalados en la plataforma de operacion
del muelle de tipo marginal. La operacion de descarga de buque tanques para gasolinas, diésel y
turbosina tendrd la capacidad de operar 24 horas al dia con (1) posiciones de descarga desde el
muelle marginal, facilitando la descarga de los 75,000 BPD (11,925,000 litros por dia) de entrada. Para
este proyecto se considera 04 Brazos de carga Marino de 10" de didmetro para flujos de 596 m3/hr
(4,000 barriles/hora) cada uno.

Autotanques como medio alterno en caso de que las condiciones climdticas no permitan la
descarga de bugue tanques o por razén de mantenimiento del sistema principal de recibo.

Para la 2da. Etapa se podrd recibir la gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina
por Bugue tanque como medio principal, contando para el atraque, amarre y descarga un sistema
de monoboya.

Cada sistema de recepcidén contard con patines de medicidn, en donde se tendrd en tiempo
real la medicidn de volumen, temperatura, densidad y presidn del producto.
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1.2.6. ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO.
DESCRIPCION DE LAS OPERACIONES.

Las instalaciones de la TM.R.A. y E.P.B.C., estardn compuestas por dos dreas de recibo, una
para buque tanques y ofra para autotanques, las cuales se componen de brazos de descarga,
vdlvulas de blogueo, filtros, equipo de bombeo, patines de medicidon y toda la instrumentacion
necesaria para su correcto funcionamiento, de acuerdo con la NOM-006-ASEA 2017.

1) La operaciéon en la zona de recepciéon de producto de la terminal maritima de
almacenamiento recepcidon y Entrega de combustibles en Baja California, se realizard principalmente
mediante bugue tanques y alternativamente podrd realizarse mediante autotanques, lo que hard
mds eficiente la cadena de Entrega y ofrecerd mayor confiabilidad en el abasto en la zona de
influencia.

2) La operacién de la zona de entrega de producto a autotanque, en su Etapa 1 se realizard
en 10 posiciones en total de llenado de autotanques, con capacidad cada una de 1,514 Ipm (400
GPM) para gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina.

3) En la 2da., etapa futura, estd proyectado 04 posiciones de llenado de autotangues, con
capacidad cada una de 1,514 Ipm (400 GPM).

4) En la 2da., etapa futura, de igual 01 sistema de envio y medicidon por ducto para
interconexion al poliducto de Pemex Rosarito-Ensenada para entrega por lotes de gasolina Regular,
gasolina Premium, Diésel a las terminales de Pemex de Ensenada y Rosarito a razén de 800 barriles
/hora (2,117 LPM).

Descripcion del proceso de recepcion de petroliferos.

En la Etapa 1, la TM.R.A. y E.P.B.C., recibird por dos medios la gasolina Regular, gasolina
Premium, Diésel y Turbosina.

» Bugue tfanque como medio principal, contando para el atraque, amarre y descarga, un
sistema de brazos de carga marino para cada producto instalados en la plataforma de operacion
del muelle de tipo marginal La operacion de descarga de buque tanques para gasolinas, diésel y
turbosina tendrd la capacidad de operar 24 horas al dia con (1) posiciones de descarga desde el
muelle marginal, facilitando la descarga de los 75,000 BPD (11,925,000 litros por dia) de entrada. Para
este proyecto se considera 04 Brazos de carga Marino de 10" de didmetro para flujos de 596 m3/hr
(4,000 barriles/hora) cada uno.

» Autotangues como medio alterno en caso de que las condiciones climdticas no permitan la
descarga de buque tanques o por razén de mantenimiento del sistema principal de recibo.

Descripcion del proceso de entrega de petroliferos.

La entrega de gasolina Regular, gasolina Premium, Diésel y Turbosina, serd a través de
autotangues, contando con llenaderas que permitird medir volumen, presion y temperatura del
producto a cargar, mediante un patin de medicion desde que inicia hasta que termina la carga.

|
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Cada una de las posiciones de llenado de auto tanque tendrd la capacidad de llenar el
producto que corresponda. En el caso inicial de la carga de 10, 285 BPD (1, 635,120 litros por dia) a
autotanques, la capacidad de las bombas serd de un caudal de 400 GPM (1,514 LPM) por posicién
de carga en una operacion de 18 horas al dia.

En el siguiente Plano A-001 Plano Diagrama de flujo de proceso, Rev. 0, de fecha diciembre
del 2018, se muestra la propuesta de proceso de la zona de almacenamiento, recepcidon y entrega
del Proyecto TM.R.A. y E.P.B.C.

Figura 3. Diagrama de flujo de proceso de la T.M.R.A. y E.P.B.C.

[+
LBICACION

TROGLS vf

v~ IS

Fuente: Plano A-001 Diagrama de flujo de proceso 81,885 m3 (515 MBLS.)

11.2.7. OTROS INSUMOS.

Como tal no se realizardn procesos productivos o de manufactura como tal, por lo que no se
contemplan otfros insumos para el proceso de operacion normal de la T.M.R.A. y E.P.B.C., sin embargo,
para el Mantenimiento de las instalaciones solo se requerirdn articulos para la limpieza e insumos
propios de dicha actividad.

11.2.7.1. SUSTANCIAS NO PELIGROSAS.

Como se ha mencionado anteriormente solo se requerirdn articulos para la limpieza e insumos

propios de dicha actividad.
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[1.2.7.2. SUSTANCIAS PELIGROSAS.

Respecto de las sustancias peligrosas que se manejardn en las instalaciones de la TM.R.A. y
E.P.B.C., con capacidad de 81,885 m3 (515,000 barriles): tv-02 de 23,850 m3 (150,000 barriles) y tv-03 de
15,900 m3 (100,000 barriles) para gasolina Regular; tv-05 de 15,900 m3 (100,000 barriles) para gasolina
Premium; tv-01 y tv-04 de 8,745 m3 (55,000 barriles) cada uno para Diésel; y tv-06 de 8,745 m3 (55,000
barriles) para Turbosina (Ver hojas de seguridad en Anexo9).

1.2.8. DESCRIPCION DE LAS OBRAS ASOCIADAS AL PROYECTO.

En cuanto a las obras asociadas a la TM.R.A. y E.P.B.C., se ha considerado la construcciéon de
vias de acceso para la descarga y almacenamiento de hidrocarburos. Para el diseio del acceso, asi
como para las operaciones de entrada y salida de los autotanques a la zona de recepcion y de
entrega, se dard cumplimiento con el APl 2610 y las Normas Oficiales Mexicanas, NOM-006-ASEA-2017,
Normas Mexicanas, Codigos, Esténdares y Mejores Prdcticas Internacionales.

Vialidades (criterios de diseno).

Para el disefo del acceso, asi como para las operaciones de entrada y salida de los
autotanqgues a la zona de recepcidn y de entrega, se dard cumplimiento con el API 2610 y las Normas
Oficiales Mexicanas, NOM-006-ASEA-2017, Normas Mexicanas, Cdédigos, Estdndares y Mejores
Practicas Internacionales.

Accesos y circulacién (criterios de diseno).

Las vialidades de circulacion dentro de la instalacion estardn disehadas con materiales
resistentes a la carga de los vehiculos pesados (Autotanques dobles capacidad mdxima 63,000 litros)
y semipesado (Autotangues 20,000 litros) y resistentes a los Petroliferos.

Estacionamientos (criterios de diseno).
En el diseno del drea de estacionamiento interior y exterior de autotanques, drea de
maniobras de bodega y taller de mantenimiento, se considera el uso de concreto hidrdulico.

1.2.9. ETAPA DE ABANDONO DEL SITIO.
ESTIMACION DE VIDA UTIL.

Aplicando adecuadamente el mantenimiento en su cardcter preventivo, la vida Util estimada
para la T.M.R.A. y E.P.B.C., es de 30 anos, con la sustitucion programada de partes esta vida Util se
extenderd a 20 aifos mas. Al término de este ciclo y para continuacion de la operacion se procederd
al requerimiento de revisibn a nivel de tanques de almacenamiento, tomas de recepcién y/o
suministro, equipo, tuberias, sistemas de control y sistemas de seguridad.

PROGRAMA DE RESTITUCION DEL AREA.
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La ubicacion de T.M.R.A. y E.P.B.C., es en zona en Uso de suelo Urbano - industrial como puerto
maritimo, continuard con el uso de suelo destinado al programa de desarrollo urbano que aplique en
ese momento, se considera no se requirié de programa de restituciéon de dreas.

PLANES DE USO DE AREA AL CONCLUIR LA VIDA UTIL DEL PROYECTO.

Se considera que serd de uso industrial, de ser el caso.
1.2.10. GENERACION, MANEJO Y DISPOSICION DE RESIDUOS SOLIDOS, LIQUIDOS Y EMISIONES A LA
1.2.11. INFRAESTRUCTURA PARA EL MANEJO Y LA DISPOSICION ADECUADA DE LOS RESIDUOS.

Se contard con almacén temporal de residuos peligrosos con ventilacion a su vez se
almacenardn en tambos metdlicos de 200 L con tapa, asi como generacidén por mantenimiento
correctivo y/o preventivo, los cuales serdn recogidos periédicamente por una empresa autorizada
por la (ASEA) dicha empresa serd la encargada de su recepcion, traslado, valorizacidén o
tratamiento y disposicidn final. Se instalardn detectores de fuego, alarmas audibles y visibles vy
estaciones manuales de alarma.

Para el almacén temporal de residuos peligrosos se disefiard un edificio de tipo cobertizo en
una sola planta, considerando la normatividad ambiental establecida como distancias entre
instalaciones, con cerca de malla cicldénica o equivalente, cdrcamo de recuperacién, y
considerando en su diseno arquitectdnico la altura necesaria para la manipulacién de materiales y
puertas de malla ciclén de doble hoja.

La obra civil del almacén temporal de residuos peligros constard de estructuras de un nivel,
estructura principal a base de columnas, marcos y estructura de acero para soportar cubierta de
ldmina acanalada galvanizada tipo pintro con acabado duraplus o equivalente. Las columnas
tendrdn recubrimientos retardantes al fuego.

Se contempla Instalar un cdrcamo recolector para residuos quimicos que se generan en las
pruebas correspondientes para su posterior disposicion.

En la TM.R.A. y E.P.B.C., la disposicidn de residuos se realizard de manera temporal en el
(Almacén de residuos peligrosos) utilizando tambos metdlicos de 200 L con tapa, como se describe en
el punto anterior, los residuos sélidos no peligrosos serdn recolectados por sistema de limpia
municipal, y la disposicion final se realiza en el lugar que disponga el Municipio ya sea en tiradero
controlado o relleno sanitario.

DISPOSICIONES PREVISTAS PARA EL MANEJO DE RESIDUOS PELIGROSOS.

Residuos peligrosos generados.
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Los residuos peligrosos generados en la TM.R.A. y E.P.B.C., son: Lodos del separados APl de
combustibles en drea de almacenamiento y drea de Entrega; sélidos impregnados con grasas, tales
como estopaq, trapos, papel o cartdn, y envases de grasa o aceites.

Envasado de Residuos Peligrosos.

Se realizard diariamente, dichos recipientes cuentan con las caracteristicas necesarias siendo
a su vez identificados correctamente.

Almacenado.

Se realizard diariamente, contando con un almacén especifico para Residuos Peligrosos, el
cual contard con muros de contencidn, canaletas, fosa de retencién, extintor, asi como letreros
alusivos.

Transporte y disposicion final.

Se llevard a cabo conforme a la Legislacién y normativa de transporte (SCT) y la aplicable en
materia de residuos peligrosos SEMARNAT. Solo se contfratardn para este servicio empresas autorizadas
por estas Instancias.

FACTIBILIDAD DE RECICLAJE.

Los residuos no se tratardn o reciclardn en La T.M.R.A. y E.P.B.C., el municipio o las empresas
recolectoras especializadas con autorizacion de SEMARNAT son quiénes efectian el reciclaje o
fratamiento.

Licencia Ambiental Unica (LAU).

La Licencia Ambiental Unica (LAU), se presentard a la ASEA, por ser una fuente fija de
jurisdiccion federal del Sector Hidrocarburos que emitird o puede emitir olores, gases o particulas
sélidas o liquidas a la atmdsfera

Registro de generador de residuos peligrosos
Cédula de Operacion Anual (COA).

La Cédula de Operacion Anual se presentard a la ASEA para todos los Residuos Peligrosos
generados, en el periodo de marzo a junio del afo siguiente a la obtencidn de la Licencia Ambientall
Unica (LAU) y se reportard el afio anterior.
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lll. VINCULACION CON LOS ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES EN MATERIA AMBIENTAL Y EN SU
CASO, CON LA REGULACION DEL USO DEL SUELO.

Tabla 12. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

LEY DE HIDROCARBUROS.

Articulo 1.- La presente Ley es
reglamentaria de los articulos 25, pdrrafo
cuarto; 27, pdrrafo séptimo y 28, pdrrafo
cuarto de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, en materia de
Hidrocarburos.

Articulo 2, Esta Ley tiene por objeto regular
las siguientes actividades en territorio
nacional, FRACC. IV. El Transporte,
Almacenamiento, Entrega,
comercializacién y Expendio al PUblico de
Petroliferos, y

Arficulo 95.- La industria de Hidrocarburos
es de exclusiva jurisdiccion federal. En
consecuencia, Unicamente el Gobierno
Federal puede dictar las disposiciones
técnicas, reglamentarias y de regulacién
en la materia, incluyendo aquéllas
relacionadas con el desarrollo sustentable,
el equilibrio ecolégico vy la proteccién al
medio ambiente en el desarrollo de esta
industria.

CONGRUENTE:

La presente  Manifestacién  de
Impacto Ambiental con actividad
riesgosa se desarrolla en
cumplimiento a lo que establece
dicho instrumento legal. Por lo que
corresponderd su Resolucién a la
ASEA.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacion) Tabla 21. Andilisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

LEY DE LA AGENCIA | Articulo 3, FRACCION VII.- Instalacién: El conjunto de | CONGRUENTE:

NACIONAL DE | estructuras, plantas industriales, equipos, circuitos de | La presente Manifestacion
SEGURIDAD INDUSTRIAL | tuberias de proceso y servicios auxiliares, asi como | de Impacto Ambiental con
Y DE PROTECCION AL | sistemas instrumentados, dispuestos para un proceso | actividad riesgosa se
MEDIO AMBIENTE DEL | productivo o comercial especificos, incluyendo, entre | desarrolla en cumplimiento a
SECTOR otros, pozos para la exploracién y extraccion de | lo que establece dicho
HIDROCARBUROS. hidrocarburos, plataformas, plantas de | instfrumento legal. Por lo que

almacenamiento, refinacién y procesamiento de | corresponderd su Resolucion
hidrocarburos en tierra y en mar, plantas de compresion | ala ASEA.
y descompresion de hidrocarburos, sistemas de
transporte y Entrega en cualquier modalidad, asi como
estaciones de expendio al publico;

XI. Sector Hidrocarburos o Sector: Las actividades
siguientes: e. El fransporte, almacenamiento, Entrega y
expendio al publico de petroliferos,

Articulo 4o.- En lo no previsto por la presente Ley, se
aplicardn de manera supletoria las disposiciones
contenidas en la Ley de Hidrocarburos, la Ley General
del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente, la
Ley General para la Prevencion y Gestiéon Integral de los
Residuos, la Ley General de Desarrollo Forestal
Sustentable, la Ley de Bioseguridad de Organismos
Genéticamente Modificados, y la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo.

Articulo 50.- La Agencia tendrd las siguientes
atribuciones:

XVIIl. Expedir, suspender, revocar o negar las licencias,
autorizaciones, permisos y registros en materia
ambiental, a que se refiere el articulo 7 de esta Ley, en
los términos de las disposiciones normativas aplicables;
Articulo 60.- La regulacidn que emita la Agencia serd
publicada en el Diario Oficial de la Federacion y deberd
comprender, entre otros aspectos, los siguientes:

Il. En materia de proteccidén al medio ambiente:

Articulo 70.- Los actos administrativos a que se refiere la
fraccion XVl del articulo 50., serdn los siguientes:

I. Autorizaciones en materia de impacto y riesgo
ambiental del Sector Hidrocarburos; de carbonoductos;
instalaciones de  fratamiento, confinamiento o
eliminacion de residuos peligrosos; aprovechamientos
forestales en selvas tropicales, y especies de dificil
regeneracién; asi como obras y actividades en
humedales, manglares, lagunas, rios, lagos y esteros
conectados con el mar, litorales o las zonas federales
de las dreas antes mencionadas, en términos del
articulo 28 de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico vy la
Proteccién al Ambiente y del Reglamento de la
materia;

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacion) Tabla 21. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO | ARTICULO 28.- La evaluacion del impacto | CONGRUENTE:
ECOLOGICO Y LA | ambiental es el procedimiento a tfravés | La presente Manifestacion de Impacto
PROTECCION AL AMBIENTE. del cual la Secretaria establece las | Ambiental con actividad riesgosa se
condiciones a que se sujetard la | desarrolla en cumplimiento a lo que
realizacién de obras y actividades que | establece dicho instrumento legal. Por
puedan causar desequilibrio ecolégico o | lo que corresponderd su Resolucién a
rebasar los limites y condiciones | la ASEA.
establecidos  en las  disposiciones
aplicables para proteger el ambiente y
preservar y restaurar los ecosistemas, a fin
de evitar o reducir al minimo sus efectos
negativos sobre el medio ambiente. Para
ello, en los casos en que determine el
Reglamento que al efecto se expida,
quienes pretendan llevar a cabo alguna
de las siguientes obras o actividades,
requerirdn previamente la autorizacion
en materia de impacto ambiental de la

Secretaria:

Il.- Industria del petrdleo, petroquimica,
quimica, siderdrgica, papelera,
azucarera, del cementoy

eléctrica;

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacioén) Tabla 21. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

LEY GENERAL PARA
PREVENCION Y GESTION
INTEGRAL DE LOS RESIDUOS

REGLAMENTO DE LA LEY
GENERAL DEL EQUILIBRIO
ECOLOGICO Y LA
PROTECCION AL AMBIENTE
EN MATERIA DE
EVALUACION DEL IMPACTO
AMBIENTAL

Articulo 45.- Los generadores de residuos
peligrosos, deberdn identificar, clasificar
y manejar sus residuos de conformidad
con las disposiciones contenidas en esta
Ley y en su Reglamento, asi como en las
normas oficiales mexicanas que al
respecto expida la Secretaria. FRACC. .
Microgeneradores.

Articulo 48.- Las personas consideradas
como microgeneradores de residuos
peligrosos estdn obligadas a registrarse
ante las autoridades competentes de los
gobiernos de las entidades federativas o
municipales, segin corresponda; sujetar
a los planes de manejo los residuos
peligrosos que generen y que se
establezcan para tal fin 'y a las
condiciones que fijen las autoridades de
los gobiernos de las  entidades
federativas y de los  municipios
competentes; asi como llevar sus propios
residuos peligrosos a los centros de
acopio autorizados o enviarlos a través
de fransporte autorizado, de
conformidad con las disposiciones
legales aplicables.

El control de los microgeneradores de
residuos peligrosos, corresponderd a las
autoridades  competentes  de los
gobiernos de las entidades federativas y
municipales, de conformidad con lo que

establecen los articulos 12 y 13 del
presente ordenamiento.
Articulo 50.- Quienes pretendan llevar a

cabo alguna de las siguientes obras o
actividades,

requerirdn previamente la autorizacién
de la Secretaria en materia de impacto
ambiental:

D) ACTIVIDADES DEL SECTOR
HIDROCARBUROS:

IX. Construccidbn y operacién de

instalaciones  para la  produccioén,
fransporte, almacenamiento,
Entrega y expendio al publico de

peftroliferos, y

CONGRUENTE:
El proyecto de la TM.R.A. y EPB.C.,
considera la generacién y manejo de
residuos peligrosos, asi como
especiales y sdlidos urbanos, por lo que
una vez en operacion se cumplird con
lo establece esta Ley y los demds

ordenamientos aplicables (Registro
como Generador  de Residuos
Peligrosos).
CONGRUENTE:

El proyecto de la T.M.R.A. y E.P.B.C.,
contempla el almacenamiento de
petroliferos; por lo que corresponde la
evaluacion y resolucion en materia de
impacto ambiental a la ASEA.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacioén) Tabla 21. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

NORMAS OFICIALES
MEXICANAS

NOM-093-SCFI-1994, Vdlvulas de relevo
de presion (Seguridad, Seguridad-Alivio y
Alivio) operadas por resorte y piloto;
fabricadas de acero y bronce.

NOM-002-STPS-2010, relativa a  los
condiciones de seguridad, prevencion,
proteccién y combate de incendios en
los centros de trabajo.

NOM-005-STPS-1998, relativa a  los
condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo para el manejo,
fransporte  y  almacenamiento  de
sustancias quimicas peligrosas.

NOM-010-STPS-1999, relativa a  laos
condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo donde se manejen,
fransporten, procesen o almacenen
sustancias quimicas capaces de generar
contaminaciéon en el medio ambiente
laboral.

NOM-017-STPS-2008, relativa a  los
equipos de  proteccidon  personal-
seleccién, uso y manejo en los centros de
frabagjo.

NOM-022-STPS-2008, relativa a la
electricidad estdtica en los centros de
frabagjo- condiciones de seguridad e
higiene.

NOM-025-STPS-2008, relativa a  las
condiciones de iluminacidon en los centros
de trabajo.

NOM-024-STPS-2008, relativa a los colores
y senales de seguridad e higiene, e
identificacién de riesgos por fluidos
conducidos en tuberias.

CUMPLIMIENTO.

Implica su aplicacién en las etapas de
proyecto, construccidn y operaciéon
mediante la implementacién de los
dispositivos y medidas que en las
Normas citadas que se especifica.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacioén) Tabla 21. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

NORMAS OFICIALES CUMPLIMIENTO.

MEXICANAS NC;M OOSTSCFIdZOOS di relcﬂslv? Implica su aplicacién en las etapas de
insrumentos de medicion-sistema poro proyecto, construccién y operacion

medlgmpb;l/ dei’po.cdho di gosqpno )4 ofros mediante la implementacién de los
CO,T OLIJS |des 'qLé)' os,d spgfq icaciones, dispositivos y medidas que en las
metodos de pruebayy de vericacion. Normas citadas que se especifica.

NOM-093-SCFI-1994, Vdlvulas de relevo
de presion (Seguridad, Seguridad-Alivio y
Alivio) operadas por resorte y piloto;
fabricadas de acero y bronce.

NOM-002-STPS-2010, relativa a  los
condiciones de seguridad, prevencion,
proteccién y combate de incendios en
los centros de trabajo.

NOM-005-STPS-1998, relativa a  los
condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo para el manejo,
fransporte y  almacenamiento  de
sustancias quimicas peligrosas.

NOM-010-STPS-1999, relativa a  los
condiciones de seguridad e higiene en
los centros de trabajo donde se manejen,
fransporten, procesen o almacenen
sustancias quimicas capaces de generar
contaminacion en el medio ambiente
laboral.

NOM-017-STPS-2008, relativa a  los
equipos de  proteccidon  personal-
seleccién, uso y manejo en los centros de
frabagjo.

NOM-022-STPS-2008, relativa a la
electricidad estdtica en los centros de
frabagjo- condiciones de seguridad e
higiene.

NOM-025-STPS-2008, relativa a  las
condiciones de iluminacidon en los centros
de trabajo.

NOM-024-STPS-2008, relativa a los colores
y senales de seguridad e higiene, e
identificacién de riesgos por fluidos
conducidos en tuberias.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacion) Tabla 21. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.

INSTRUMENTO JURIDICO
VINCULANTE POLITICA NIVEL DE VINCULACION

PROGRAMA DE
ORDENAMIENTO
ECOLOGICO GENERAL DEL
TERRITORIO (POEGT)

MODELO DE
ORDENAMIENTO
ECOLOGICO REGIONAL
PARA EL ESTADO DE BAJA
CALIFORNIA, POERBC 2014.
Periddico Oficial del
Estado de Baja California
del 3 de julio de 2014,
Tomo CXXI, No 34, NUmero
especial

El POEGT es un instrumento de
politica publica sustentado en la Ley
General del Equilibrio Ecoldgico vy la
Proteccion Ambiental (LGEEPA) y en
sU Reglamento en materia de
Ordenamiento Ecolégico.

CRITERIOS DE REGULACION ECOLOGICA:
El Proyecto se ubica en la UGA: 2.a
Politica Ambiental: Aprovechamiento
Sustentable

Criterios de regulacion ecoldgica:

Los Criterios de Regulacién Ecoldgica
para esta UGA le corresponden al sector
INDUSTRIAL, aplicando los criterios: IND
01 ALIND18.

La politica ambiental definida para el
proyecto es: a) Aprovechamiento
sustentable.

El grupo de aptitud es: 8 Urbano.
Lineamientos ecoldgicos: La mayoria de
los lineamientos para esta UGA se
mantienen sin cambios en su condicién
establecida.

Observaciones particulares UGA-2:
Superficie total: 679,658.649 hectdreas
Cobertura vegetal: Matorral xerdfilo;
Agricola-Pecuaria-Forestal, Bosque de
Coniferas

Regién Terrestre Prioritaria (CONABIO):
Sierra de Judrez; Delta del Colorado;
San Telmo-San Quintin, y Santa Mario-El
Descanso

UMA: Unidad de Manejo para la

Conservacion de Vida Silvestre
(Conservacioén, Manejo y
Aprovechamiento cinegético)

Indicadores de Diagndstico: Riesgo:

bajo, medio, alto / Conflicto ambiental:
medio alto, muy «alfo Topoformas
presentes: Lianuras, mesetas y lomerios.

El sitio para el proyecto TM.A. R. y
E.P. B.C., se ubica dentro de la
UBAT; en la cual uno de los
Coadyuvantes del desarrollo, es el
uso industrial, E) Aprovechamiento
sustentable de recursos
naturales no renovables vy
actividades econdmicas de
produccidn y servicios.

Ver andlisis de congruencia de
laT.M.A.R.yEP.B.C., conlas
estrategias de la UBA 1, en la
Tabla 31.

CONGRUENTE:

Las condiciones descritas en el
POERBC aplicables para el
proyecto, estdn concatenadas y
congruentes con el proyecto, al
ubicarse en una UGA 2a sujeta al
aprovechamiento sustentable
correspondiente  al Centro de
Poblacioén.

Ver andlisis de congruencia de la
TM.A. R. y EP. B.C.,, con cada
Criterio de la UGA-2 del POEBC en
la tabla 32

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuacion) Tabla 21. Andlisis de congruencia del proyecto con los Ordenamientos aplicables.
PROGRAMA DE VINCULACION CON EL PROGRAMA DE | ANALISIS DE CONGRUENCIA DE LA

DESARROLLO URBANO DESARROLLO URBANO MUNICIPAL | T.M.R.A.y E.P.B.C. CON EL (PDUCPE)
MUNICIPAL SUBSECTOR INDUSTRIAL 2008-2030.

PROGRAMA DE CONGRUENTE:

DESARROLLO URBANO DE | LOS subs‘eciores mas importantes del El sitio para el proyecto de la
CENTRO DE POBLACION DE | comercio al por mayor fueron: | 1mMR.A.y EP.B.C., se ubica dentro
ENSENADA (PDUCPE) 2008- | alimentos, bebidas y tabaco, con | de la zona o parque con uso
2030. 616.4 mdp, y materias primas | Industrial - portuario, por lo que el
agropecuarias, para la industria y | proyecto es compatible con el
materiales de desecho, con 234.5  PDUCPE 2008-2030.
mdp. Los subsectores mds Dlodo la clasificacién, actividad de
: : alto riesgo, se presentard ante
importantes ‘?'e' comercio al por ASEA el estudio de Estudio de
menor fueron: vehiculos de motor, Ri .
. . iesgo Ambiental de la zona de
refO.CCIOI’]eS, combushble§ Y | influencia, asi como el Andlisis de
lubricantes con 563.7 mdp; fiendas Riesgo de las instalaciones que
de autoservicio 4 depOrTOmenTCﬂeS conformaran el proyecto; con la
con 531.1 mdp; y alimentos, bebidas | finalidad de implementar las
y tabaco con 410.1 mdp. Cabe | medidas necesarias para reducir
sefalar que, en el drea de estudio, | [0s riesgos identificados en la zona

se locadlizan 82.1% de estas de influencia, asi como por la
empresas implementacion del mismo.

- ., La intensi | industrial ser¢
De acuerdo con la clasificacion vy a intensidad del uso industrial sera

localizacion que atiende a la naturaleza esToSIec@g por ,el(;lpto de. |n<(jjusmo,
del riesgo potencial, se distribuye en ISU v |$gc(;on serd ?slr.rgméj ? F?TQF
bajo riesgo, de riesgo y de alto riesgo. El a matrz aé compatioiidad, et sifio

proyecto, se clasifica como de alto del = proyecto = comresponde  al
fiesgo: sector El Sauzal, subsector S.7, uso

predominante Industrial, mismo

Las actividades de alto riesgo | que es compatible con el Uso

in(juyen a todas Oque”gs que Especial: Centro y/o Aimacén de

utilizan materiales identificados con | Hidrocarburos — (Petfrdleo,  Gas

caracteristicas de  corrosividad, NoTurgl Y Bumr.‘o)’ con una
- . .. intensidad C-92 Sujeto a Estudio de

reactividad, explosividad, toxicidad, | . g

. .. mpacto Urbano e Impacto Vial, asi

|n'flalmgblll'dc|d o de naturaleza | oo c-93 Sujeto a Estudio de

bioldgico infecciosa (CRETIB) de alto | gjesgo e Impacto Vial.

riesgo y presenten volumenes de | ver Tabla 33. Andlsis de

almacenamiento limitados por la | congruencia

federacion. EstGdn sujetas a la

autorizacion federal y a las

disposiciones de prevenciéon de

siniestros y riesgos urbanos que se

enumeran a continuacion.

ORDENAMIENTO NO SE CUENTA CON ORDENAMIENTO | NO EXISTE INSTRUMENTO
ECOLOGICO TERRITORIAL | ECOLOGICO TERRITORIAL REGIONAL

REGIONAL

ORDENAMIENTO NO SE CUENTA CON ORDENAMIENTO

ECOLOGICO  TERRITORIAL ECOLOGICO MUNICIPAL O LOCAL DE NO EXISTE INSTRUMENTO
MUNICIPAL O LOCAL ENSENADA, B.C.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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Tabla 13. Normas Especificas o Especificaciones Técnicas.
NORMAS ESPECIFICAS O

ESPECIFICACIONES
TECNICAS

NORMAS ESPECIFICAS O
ESPECIFICACIONES
TECNICAS

VINCULACION CON LAS NOM’s

ESPECIFICAS APLICABLES A LA TM.RA. Y
E.P.B.C

AAR Railway for engineering manual

API 2610-Design, Construction,
Operation, Maintenance, and
Inspection of Terminal & Tank Facilities.
APl 421-Design and operation of oil-
water separators.

APl 500 A Claossification of Areas for

Electrical Installation in Petroneum
Refineries.
APl RP  520-Sizing, Selection, and

Installation of Pressure-Relieving Devices
in Refineries.

API 521-Pressure-relieving and
Depressuring Systems.

API 594-Dual Plate Check Valves.

APl 599-Metal Plug Valves—Flanged,
Threaded, and Welding Ends. APl 600-
Cast Steel Valves.

APl 602-Gate, Globe, and Check Valves
for Sizes DN 100 (NPS 4) and Smaller for
the Pefroleum and Natural Gas
Industries.

APl 609-Butterfly Valves: Double-flanged,
Lug-and Wafer-type.

APl 623-Steel Globe Valves—Flanged
and Butt-welding Ends, Bolted Bonnets.
APl 650-Welded Steel Tanks for Oil
Storage.

APl 653-Tank inspection, repair and
reconstfruction.

APl RP 1004-Bottom Loading and Vapor
Recovery for MC-306 Tank Motor
Vehicles.

APl 2000-Venting Atmospheric and Low-
pressure Storage Tanks. ASME B31.3
Design of chemical and petroleum
plants and refineries processing
chemicals and hydrocarbons, water and
steam.

ASME B31.4 Pipeline Transportatfion
Systems for Liquid Hydrocarbons and
Other Ligquids.

ANSI B31.3-Process Piping Guide.

ANSI B31.4-Pipeline Transportation
Systems for Liquids and Slurries.

IEEE 515-Standard for the Testing, Design,
Installation, and  Maintenance  of
Electrical Resistance Trace Heating for
Industrial Applications.

NO EXISTEN PLANES Y PROGRAMAS

DE DESARROLLO URBANO PARA LA
ZONA EN ESTUDIO

CONGRUENTE:

La T.M.R.A. y E.P.B.C., contempla
desde su proyeccidén, como se
constata en los disenos que rigen
proyecto, y como se ha
manifestado en los apartados
técnicos del presente manifiesto
de impacto ambiental; todas vy
cada una de las condiciones que
se establezcan en la normativa
aplicable.

La operacién y mantenimiento se
readlizard conforma lo marque la
normatividad de la ASEA (Agencia
de Seguridad, Energia y Ambiente
del Sector Hidrocarburos) de
acuerdo a la NORMA Oficial
Mexicana de Emergencia NOM-
006-ASEA-2017, donde se
describen los aspectos esenciales
para que operen dentro de los
estdndares de  seguridad vy
funcionalidad, preservando la
integridad del medio ambiente.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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(Continuiacién) Tabla 22. Normas Especificas o Especificaciones Técnicas.

NORMAS ESPECIFICAS O
ESPECIFICACIONES

TECNICAS

NORMAS ESPECIFICAS O
ESPECIFICACIONES
TECNICAS

VINCULACION  CON LAS NOM’s

ESPECIFICAS APLICABLES A LA TM.RA. Y
E.P.B.C.

IEC-60079-0-2007. Explosive
atmospheres— Part 0: General
requirements (Atmosferas Explosivas -
Parte 0: Requerimientos generales).
ISGOTT 5a. edition, ICOS/OCIMF/IPAH -
International Safety Guide for Oil Tankers
and Terminals.

ISO 10434-Bolted bonnet steel gate
valves for the petroleum, petrochemical
and allied industries.

ISO 14313-Petroleum and natural gas
industries—Pipeline fransportation
systems—Pipeline valves.

NFP A-Fire Protection Handbook.

NFPA 11-Standard for Low-, Medium-,
and High-Expansion Foam.

NFPA 14-Standard for the Installation of
Standpipe and Hose Systems.

NFPA 15-Standard for Water Spray Fixed
Systems for Fire Protection.

NFPA 16-Standard for the Installation of
Foam-Water Sprinkler and Foam-Water
Spray System:s.

NFPA 20-Standard for the Installation of
Stationary Pumps for Fire Protection.
NFPA 22-Standard for Water Tanks for
Private Fire Protection.

NFPA 24-Standard for the Installation of
Private Fire Service Mains and Their
Appurtenances.

NFPA 25-Standard for the Inspection,
Testing, and Maintenance of Water-
Based Fire Protection System:s.

NFPA 30-Flammable and combustible
liquids code.

NFPA 70 National Electrical Code.

NFPA 77 Recomended Practice on Static
Electricity.

NFPA 110 Standard for Emergency &
Standby Power Systems.

NFPA 90 A Standard Air Conditioning
and Ventilation Systems. NFPA 92

NFPA 780 Standard for the Installation of
Lightning Protection System:s.

USCG 33 CFR 154-Facilities transferring oil
or hazardous material in bulk.for the
Installation of Standard for Smoke
Control Systems

NO EXISTEN PLANES Y PROGRAMAS

DE DESARROLLO URBANO PARA LA
ZONA EN ESTUDIO

CONGRUENTE:

La T.M.R.A. y E.P.B.C., contempla
desde su proyeccidén, como se
constata en los disenos que rigen
proyecto, y como se ha
manifestado en los apartados
técnicos del presente manifiesto
de impacto ambiental; todas vy
cada una de las condiciones que
se establezcan en la normativa
aplicable.

La operaciéon y mantenimiento se
redlizard conforma lo marque la
normatividad de la ASEA (Agencia
de Seguridad, Energia y Ambiente
del Sectfor Hidrocarburos) de
acuverdo a la NORMA Oficial
Mexicana de Emergencia NOM-
006-ASEA-2017, donde se
describen los aspectos esenciales
para que operen dentro de los
estdndares de  seguridad vy
funcionalidad, preservando la
integridad del medio ambiente.

Fuente: elaboracion propia con datos de la normatividad referida.
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El proyecto se ha desarrollado en apego a la normativa municipal, estatal y federal donde se
consideré lo siguiente:

MUNICIPAL:

e Factibilidad de Uso de Suelo por Congruencia para Zona Federal Maritima Terrestre No. de
Expediente CU/G7040/2018, emitida por la Direccién de Administracién Urbana, Ecologia y
Medio Ambiente del Municipio de Ensenada, B.C., a nombre de Servicios Portuarios, S.A. de

dentro de los cuales se encuentran (Ver copia simple en Anexo 10):

C) Recepcion y manejo de material petréleo, combustibles, fertilizantes, chatarra ferrosa y no
ferrosa.

D) Acopio y almacenamiento temporal de minerales a granel, roca, cemento, chatarrg,
fertilizantes, combustibles y ofros productos manufacturados.

FEDERAL:

TRAMITE DEL PERMISO ANTE LA CRE PARA ALMACENAMIENTO. Una vez contando con los
proyectos autorizados, permisos y licencias correspondientes se tframitard este permiso.

IV. DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL Y SENALAMIENTO DE LA PROBLEMATICA AMBIENTAL
DETECTADA EN EL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO. INVENTARIO AMBIENTAL.
IV.1. DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO.

Para la delimitacion del drea de estudio primeramente se ubicard el proyecto de la TM.R.A. y
E.P.B.C., en el Instrumento regulatorio que rige el Uso de Suelo para su establecimiento legal; mismo
que de acuerdo al “Programa de Ordenamiento Ecolégico Regional del Estado de Baja California,
POERBC 2014 Publicado en el Periédico Oficial del Estado de Baja California del 3 de julio de 2014,
Tomo CXXI, No 34, NUmero especial, se encuentra en la en la UGA: 2.a con los criterios de regulacion
ecolégica (Suburbano: SUBURBANO: AH1 AL AH16; TURISMO: TUO1 AL TU13; FORESTAL: FO04 AL FOOS;
HUELLA ECOLOGICA: HEOT AL HEO7; HEO? AL HE 15; INDUSTRIAL: INDO1 AL IND18; PECUARIO: PEOT AL
PE04; CONSERVACION: CONO1 AL CONO5, CONO7 AL CON15; HIDROLOGICO: HIDROO1 AL HIDROOS;
CAMINOS: CAMO1 AL CAMO3; AGRICULTURA: AGRO1 AL AGR06; MINERIA: MINO7; MINTO AL MIN22;
ACUACULTURA Y PESCA: ACIPOT AL ACIP 09) del POERBC y de manera REGIONAL se delimita en las
zonas urbanas y de transicidon urbano-rural , la T.M.R.A. y E.P.B.C., se encuentra ubicada en uso de

suelo agricola segun vinculacién con programa de ordenamiento ecoldgico, del estado de Baja
California, POERBC 2014, de acuerdo a la estructura urbana propuesta (2026) sin embargo el predio
propuesto para la TM.R.A.y E.P.B.C.

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MOD.PARTICULAR (RESUMEN EJECUTIVO) 41



SERVICIOS
= PORTUARIOS

S.A. DE c.v.

~ TAR

Una vez que se delimito en el marco legal, se procede a establecer la delimitaciéon del
drea de estudio en la influencia urbanistica de acuerdo a la presién e influencia ejercida por la
construccién, la operaciéon y mantenimiento de la TM.R.A. y E.P.B.C., sobre el medio de transicion
agricola - Industrial (vialidades, edificaciones, infraestructura de servicios, riesgos intrinsecos de
la propia y sus interacciones posibles.

Tabla 14. USOS DE SUELO EN LA ZONA DE ESTUDIO (T.M.R.A. y E.P.B.C.).

USOS DE SUELO EN LA ZONA DE ESTUDIO (T.M.R.A. y E.P.B.C.)

No. USO DE SUELO EXISTENTE SUPERFICIE (m?) %
1 |HABITACIONAL 1,370,839.62 19%
2 |TURISTICO 180,645.15 3%
3 |INDUSTRIAL (PRESENTE Y PROPUESTO) 1,506,335.87 21%
4 |EQUIPAMIENTO 242,643.99 3%
5 |INFRAESTRUCTURA URBANA (T.M.R.A.yE.P.B.C.) 149,631.22 2%
6 |MIXTO (COMERCIAL - HABITACIONAL) 60,580.45 1%
7 |AGRICOLA 118,023.79 2%
8 |COMERCIAL 46,913.63 1%
9 |VIiA PUBLICA 225,900.41 3%
10 [BALDIO r 59,269.39 1%
11 [AGUAS MARITIMAS (OCEANO PACIFICO) 3,107,799.95 a44%

TOTAL 7,068,583.47 100%

Fuente: Elaboracién propia.

El drea de estudio (influencia), se definié con base a los diferentes puntos de conflicto
gue pudiesen tener interferencia con los movimientos vehiculares que transitan sobre la vialidad
primaria (carretera Tijuana - Ensenada), misma que a la altura del distribuidor vial No. 2 en la
Colonia Manchuria se continGan por camino al Instituto Nacional de Pesca El Sauzal, B.C. hasta
el cruce con calle Doce en colindancia noroeste donde se tiene localizado el ACCESO y SALIDA
de TM.R.A.y E.P.B.C., por lo que a efecto de contar con un andlisis més completo se describirdn
los elementos fisicos de la estructura urbana claramente identificables en esta drea de
influencia, incluyendo equipamiento existente y los diversos usos de suelo imperantes en el
sector.
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Figura 4. Se muestra el drea de influencia de la T.M.R.A. y E.P.B.C., asimismo se pueden observar los usos de suelo existentes en la zona
circundante.

Fuent

California de INEGI.
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Actualmente el predio se encuentra con uso “INDUSTRIAL" misma que ocupara la TMR.A. y
E.P.B.C.

El drea de influencia presenta en promedio una altitud de 8 msnm.

Una vez definida el drea de influencia se procede a identificar los elementos urbanos inmersos
la zona de influencia determinada, los cuales se presentan a continuacion:

Elementos urbanos inmersos la zona de influencia determinada:

1. Localidades:

Dentro del drea de influencia la TM.R.A. y EP.B.C. se tiene la comunidad de
Manchuria al noroeste, asi como la Rancheria de Victoria, El Sauzal de Rodriguez, Lomas de
Sanchez Taboada.

2. Estructuras Urbanas:

En cuanto a estructuras urbanas y centros de barrio en el drea de influencia no se
encuentra alguno cercano.

El poligono del drea de influencia se encuentra a aproximadamente 4 km. al noreste de la
mancha urbana de Ensenada (Cab. Mpal. de Ensenadal).

3. Vialidades:

Dentro del drea de influencia se identificaron las siguientes vialidades (estas son las
colindancias de la zona de influencia):

+ Carretera: Vias de acceso maritimo vy terrestre. El recinto portuario de El Sauzal
representa la principal via de acceso al sitio de proyecto, siendo esta una via de
acceso maritimo.

« Asi mismo, el recinto portuario colinda con la Carretera Transpeninsular Rosarito-
Ensenada y la Carretera Tecate-El Sauzal, quedando comunicada sin problemas con
vias de acceso terrestre mds importantes del estado. Cuenta con tres cruces
fronterizos en Tijuana, Tecate y Mexicali en B.C., asi mismo impacta otros tres en
Sonorita, Nogales y Agua Prieta en el estado de Sonora y uno adicional en Civdad
Judrez, Chihuahua. La red ferroviaria asciende a 26,662 kilbmetros, y es operada por 6
empresas; en Baja California existe un total de 223.2 km, la mayor estaciéon se
encuentra en Mexicaliy es operada por Ferromex, con una amplia cobertura hacia el
sur del pais denominado Corredor del Pacifico, asimismo existen una conexién directa
entre Mexicali y Calexico con Union Pacific, que tiene un alcance a todo Estados
Unidos, e incluso Canadd. Asimismo, existe una via corta que conecta las ciudades
de Tijuana y Tecate via férrea operado por Admicarga.

IV.2. CARACTERIZACION Y ANALISIS DEL SISTEMA AMBIENTAL.
IV.2.1. ASPECTOS ABIOTICOS.
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A) CLIMA.

De acuerdo a la clasificacion climdtica de Képpen modificado por Garcia E. (1981), el tipo de
clima en el Sistema Ambiental (SA) es seco templado mediterrdneo BSks (e). La temperatura media
anual oscila entre los 14 °C y los 18 °C, siendo diciembre y enero los meses mds frios, y agosto y
septiembre los meses mds cdlidos (INEGI, 2007). La temporada de lluvias es de diciembre a marzo y
captura aproximadamente el 75% de la precipitacién total anual, siendo enero, febrero y marzo los
meses con mayor precipitacion, y junio y julio los meses con menor precipitacion (IMTA, 2006).

Geologia

Debido a que las caracteristicas geoldgicas de una zona no pueden ser explicadas solamente
de manera local, para un correcto entendimiento de la geologia del SAR, es necesario presentar el
contexto geoldgico regional. Por lo anterior, la informaciéon de este apartado incluye, previo a la
informacion geoldgica del SA, informacidn del contexto geoldgico regional.

Caracteristicas litolégicas

De acuerdo con Moore (1969), en la regidon interna del Borde Continental existen dos unidades
litoorogénicas a las cuales se les denomina como unidades pre-orogenia y post-orogenia. Por otfro
lado, Kennedy et al. (1985) definen dos unidades sedimentarias del cuaternario que sobreyacen al
basamento cristalino de edad pre-terciario y terciario propiamente.

Estratigrafia

En la regidn se han identificado cinco estratos o clases de sedimentos: 1) Depdsitos de
abanico medio y superior; 2) Depdsitos de abanico y turbiditas en cuencas planas o con pendiente
poco pronunciada; 3) Turbiditas en cuencas planas; 4) Turbiditas en cuencas antiguas y deformadas;
y 5) Depdsitos hemipeldgicos.

Caracteristicas del relieve

La topografia actual nos muestra el paso de los periodos geoldgicos y tectdnicos sufridos en
épocas anteriores, las terrazas mds jbvenes se conservaron esencialmente horizontales, tal como las
observamos ahora.

Edafologia

Segun el mapa mundial de suelos de la FAO/UNESCO (1988), los tipos de suelo dominantes que
existen en el SA son: Litosol (I), Regosol (Re), Yermosol (Yh) y Fluviosol (Je); lo cual coincide con lo
observado en la carta edafoldgica de la (SPP, 1982) (Ver figura 50).

Regosol

Este tipo de suelo se localiza al Norte y Este del SA. Son suelos desarrollados de depdsitos bien
drenados. Segun datos de campo de la carta edafolégica (SPP, 1982) este tipo de suelo tiene dos
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horizontes. El horizonte A presenta una textura media, estructura en forma de blogues subangulares
de tamano fino, con un desarrollo moderado denominado écrico muy débil. El horizonte B presenta
también una textura media, su estructura tiene forma de blogues y su desarrollo es medio; su
denominacion es cdmbico.

Hidrologia
Hidrologia Superficial

El SA se encuentra dentro de la Region Hidrolégica RH1, denominada Baja California Noroeste,
dentro de la cuenca “C” Rio Tijuana-Arroyo de Maneadero (SPP, 1981). El Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informdtica (INEGI), el Instituto Nacional de Ecologia (INE) y la Comisidon
Nacional del Agua (CNA) delimitaron las cuencas hidrogrdficas de México a una escala de 1:250,000
a partir de criterios meramente topogrdficos (morfogrdficos) e hidrogrdficos (red de drenaje
superficial). En las inmediaciones del SA desembocan cinco cuencas hidrogrdficas, la cuenca No. 33
(Punta Ensenada), No. 36 (Rio Maneadero), No. 37 (Candn El Gallo), No. 40 (sin nombre) y No. 41
(Canada San Jorge) (INEGI-INE-CONAGUA, 2007; (Ver tabla 42 y Figura 51).

Hidrologia subterrdnea

Este tipo de material corresponde a aluviales constituidos principalmente de grava, arena y
arcilla producto de la desintegracién de las rocas pre-existentes. La arena es el material mds
abundante y estd constituido por fragmentos de cuarzos, feldespatos y micas.

Las fuentes de abastecimiento para la Ciudad de Ensenada y El Sauzal corresponden con 1os
acvuiferos del Valle de Guadalupe, La Misidn, Maneadero y Ensenada, pozos perforados y aguas
extraidas de la presa Lépez Zamora, ademds de contar con plantas potabilizadoras y de tratamiento
de aguas negras. Particularmente, el acuifero de Ensenada tiene un déficit de 5.6 millones de
m3/ano, debido a que su recarga media anual es de 3.7 millones de m3 y su volumen de extraccion
anual, de acuerdo con los titulos de concesidn inscritos en el Registro PUblico de Derechos de Agua
(REPDA), de la Subdireccion General de Administracion del Agua, al 30 de abril de 2002, es de 9.3
millones de m3 (CNA, 2002).

Oceanografia
Batimetria
Batimetria de la Bahia de Todos Santos

La Bahia de Todos Santos es de aguas poco profundas; cerca del 80% del fondo tiene
profundidades menores a 50 metros y el resto forma parte del candn submarino. La entrada Noroeste,
entre Punta san Miguel y las Islas Todos santos tiene aproximadamente 12 kildmetros de ancho y
profundidades alrededor de los 50 m con algunos bajos de hasta 6 m de profundidad.

Batimetria de la zona del proyecto.

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MOD.PARTICULAR (RESUMEN EJECUTIVO) 46



SERVICIOS
= PORTUARIOS

S.A. DE c.v.

p) TAR

Para caracterizar la configuraciéon del fondo marino en la zona del proyecto, se realizaron dos
campanas de medicién, una para caracterizar la zona marina alrededor del puerto de El Sauzal y
una mds detallada al interior del puerto y en la zona del proyecto.

Campo de oleaje en el sitio del proyecto (modelo REF/DIF).

Para la simulaciéon computacional del campo de oleagje y su evolucién espacio-temporal en la
zona costera frente al puerto de El Sauzal se utilizd el modelo numérico REF/DIF versién 1.0
desarrollado por el Center for Applied Coastal Research de la University of Delaware (Kirby vy
Dalrymple, 1992), el cual es un modelo de estado estacionario basado en la solucidn por
aproximacién parabdlica de la ecuacidon de pendiente suave. El modelo incluye refraccion,
difraccion, condicién de rompiente, disipacion por friccion y algunos efectos no-lineales. Para el
presente estudio, el REFDIF se utilizé como un modelo de ola monocromdtica.

Mareas

Las mareas astrondmicas se manifiestan como cambios peridédicos en las elevaciones del nivel
de la superficie de los grandes cuerpos de agua y son producto de las atracciones gravitatorias de la
luna, el sol y (en mucho menor medida) el resto de los cuerpos celestes. La luna induce el mayor
efecto en las mareas debido a su relativa cercania a la tierra. El nivel del agua y su cambio respecto
al tiempo debe ser medido en relacion con una elevacion especifica o datum para que tenga
significado fisico. En ingenieria costera es prdctica comun usar como datum un plano de marea. Los
planos de marea son pardmetros estadisticos del nivel del mar. Algunos planos de marea
comunmente usados son:

e Pleamar mdéxima registrada (PMR): Pleamar de mayor altura registrada.

« Nivel de pleamar media superior (PMS): Promedio de la mds alta de las pleamares de cada dia.
 Nivel de pleamar media (PM): Promedio de todas las pleamares.

« Nivel medio de marea (NMM): Promedio de todas las mediciones.

 Nivel de bajamar media (BM): Promedio de todas las bajamares.

« Nivel de bajamar media inferior (BMI): Promedio de la mds baja de las bajamares de cada dia.
» Bajamar minima registrada (BMR): Bajamar de menor altura registrada.

Los planos de marea para el puerto de Ensenada se muestran en la Tabla 46.

Celdas litorales

En 1994, Cruz-Colin determind cuatro celdas litorales para la Bahia Todos Santos utilizando
como criterio principal las caracteristicas geomorfoldgicas y que representan los tipos de procesos
costeros. Adicionalmente a las celdas litorales dentro de la Bahia Todos Santos, el SA corresponda a la
celda litoral I (Figura 39).

Celda Salsipuedes: Desde Punta Salsipuedes hasta Punta San Miguel.
Celda I: Desde Punta San Miguel hasta Punta Morro.

Celda ll: Desde Punta Morro hasta el Puerto de Ensenada.
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Celda lll: Desde el espigdn El Gallo hasta la boca del Estero de Punta Banda.

Celda IV: Desde la boca del Estero de Punta Banda hasta la punta de la peninsula de Punta
Banda.

La celda litoral | estd delimitada por Punta San Miguel y Punta Morro y su principal fuente de
sedimentos son el Arroyo San Miguel y los cantiles sedimentarios de San Miguel y El Sauzal. Este
material es acarreado por la corriente litoral hasta Punta Morro y desviado mar adentro por la
corriente de retorno presente en este sitio. De acuerdo con Cruz-Colin (1994), los arroyos San Miguel y
El Sauzal, que aportan sedimento a la celda |, erosionan rocas principalmente de granito, granodiorita
y tonalita pero solamente durante la época de lluvia por lo que la fuente principal de sedimento el
resto del ano es la erosidén de los cantiles. Actualmente el arroyo de El Sauzal no aporta sedimento a la
celda |, por lo que el aporte de sedimentos podria ser significativamente menor, incrementando el
factor erosivo en la zona al Sur del espigdén del puerto de El Sauzal.

El sitio para el proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., se ubica dentro de la celda litoral | y se
considera que el desarrollo del proyecto no generard nuevos impactos a los procesos costeros, toda
vez que el impacto en la desviacién del oleaje por el rompeolas construido para el Puerto El Sauzal no
se modificard.

Contaminacién en la zona marina.

En la parte marina del SA existen descargas de aguas residuales tanto domésticas como
industriales que aportan ciertas concentraciones de contaminantes al sistema marino. La Comisiéon
Estatal de Servicios PUblicos de Ensenada (CESPE) opera 5 plantas de tratamiento de aguas residuales
(PTAR) dentro del centro de poblacién urbano de Ensenada, las PTAR de El Sauzal, Mercado de
Mariscos, El Gallo, Industriales y El Naranjo. En la Tabla 47 se muestran la localizacién de cada una de
estas plantas, el fipo de aguas residuales tratadas, hacia donde descargan y la calidad del agua del

efluente.
Tabla 15. Plantas de tratamiento que opera la CESPE.
Planta. - Localizacion Bpods aguas Descarga Calidad del efluente
Tratamiento tratadas
El Sauzal - Sau’za| e Domesticas Bahia Todos Santos ND.
Rodriguez
Mercado de Mariscos Puerto de Ensenada hguade Iavllmp|eza Rada portuaria N.D.
de mariscos

El Gallo Ciudad de Ensenada Domésticas Bahia Todos Santo N.D.
Industriales Ciudad de Ensenada Industriales Bahia Todos Santo N.D.

. El Naranjo- o ; DBO5 =30 mg/l
El Naranjo Chapultepes Domésticas Bahia Todos Santos SST = 30 mgll

Fuente: CESPE, 2009.

IV.2.2. ASPECTOS BIOTICOS.
A) VEGETACION TERRESTRE.
VEGETACION EN EL AREA DE INFLUENCIA.
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Tipo de vegetacion terrestre en el Sistema Ambiental

Especies con bajo un régimen de proteccioén legal, de acuerdo con la normatividad ambiental
y otros ordenamientos aplicables.

De las especies vegetales de los distintos tipos de vegetacion presentes en el SA solamente
aparece la biznaga (Ferocatus viridescens) en la Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010
con estatus de especie Amenazada. Esta especie forma parte del matorral costero. Sin embargo, en
el sitio del proyecto de la para la TM.R.A. y E.P.B.C., dado el uso actual (Maritimo — portuario e
Industrial), no se encuentra vegetacion en la que pudiera encontrar dicha biznaga.

Vegetacion presente en el sitio del proyecto de la para la TM.R. A. y E.P.B.C.

Dado el uso de suelo actual (Maritimo — portuario e Industrial) del predio para la T.M.R.A. y
E.P.B.C., no hay vegetacidn terrestre dentro del poligono que delimita al proyecto.

1IV.2.2.2 Tipo de vegetaciéon marina dentro de los limites del Sistema Ambiental
Flora marina microscépica (Fitoplancton).

Dentro del drea que cubre el SA se han reportado un total de 70 especies de las cuales 39
géneros fueron de fitoplancton, 24 diatomeas, 13 dinoflagelados y 2 silicoflagelados (Giffard Mena,
1997). En un estudio mds reciente Garcia Mendoza, (2007) reportd 86 especies, de los cuales el grupo
de los dinoflagelados (Dinophyta) fue el que presentd un mayor niUmero de especies (47) seguido por
el grupo de las diatomeas (Heterokontophyta, Clase Bacilliarophyceae) con un total de 33 especies.

B) FAUNA.
Fauna terrestre dentro del poligono que delimita al poligono del proyecto

En el sitio del proyecto no hay fauna terrestre debido a que el proyecto incluye en la parte
costera una playa con un sustrato arenoso y cantos rodados.
ESPECIES BAJO ALGUN STATUS DE CONSERVACION SEGUN LA NOM-059-SEMARNAT-2010, EN VEDA, EN

EL CALENDARIO CINEGETICO, O QUE SEAN ESPECIES INDICADORAS DE LA CALIDAD DEL AMBIENTE Y
CITES

Ninguna de las especies de macroalgas enconfradas en el sitio del proyecto se encuentran
dentro de la NOM-059-SEMARNAT-2010, ni fampoco en algun apéndice de CITES.

Ninguna de las especies de invertebrados marinos registrados en el sitio del proyecto se
encuentran dentro de la NOM-059-SEMARNAT-2010, ni tampoco en algiun apéndice de CITES.

De las especies de invertebrados registrados en el sitio del proyecto, las especies comerciales
abulénnnegro (Haliotis cracherodii), el erizo rojo (Strongylocentratus franciscanus) y la langosta roja
(Panulirusninterruptus) son consideradas especies de veda permanente y existe una fecha
establecida para su aprovechamiento.
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Ninguna de las especies de peces marinos de escama registrados en el sitio del proyecto se
encuentran dentro de la NOM-059-SEMARNAT-2010, ni tampoco en algiun apéndice de CITES.

De las especies de mamiferos registrados en el drea de influencia solamente el lobo marino
(Zalophusn californianus) se encuentra bajo la categoria de proteccién especial en la NOM-059-
SEMARNAT-2010.

ESPECIES DE VALOR CIENTiFICO, COMERCIAL, ESTETICO, CULTURAL Y PARA AUTOCONSUMO

En el sitio del proyecto dentro de las especies con valor comercial y para autoconsumo se
encuenfran todos los peces de escama. En los mantos de sargazo se aprovechan las cabrillas
(Paralabrax spps). las percas (Hyperprosopon ellipticum) e inclusive los garibaldis (Hypypops
rubicundus).

IV.2.3. PAISAJE.

El andlisis de paisaje en este apartado se centra en el poblado de El Sauzal y sus
inmediaciones, alrededor del trazo del proyecto, debido a que de la parte restante del SA
dificiimente se verd modificado escenario alguno con motivo del desarrollo de la T.M.R.A. y E.P.B.C.

Fenosistema

Para el caso que nos ocupa, se definen tres dreas de observaciéon cuya orografia es relevante
desde el punto de vista de la definicidn de cuencas visuales en funcidn de la posicién del observador,
e induce a establecer al menos tres distintas coropletas! o unidades uniformes: 1) Paisaje de playa; 2)
Paisaje marino; y 3) Paisaje portuario. Las dreas de observaciéon se identificaron como: a) Parte alta
del poblado; b) Parte baja del poblado; y ¢) Franja costera aledana al proyecto.

Criptosistema

Los aspectos no visibles ayudan a entender otras cuestiones de detalle, de relacion,
coyunturales y algunas cuya manifestacién visual sobre el espacio es menos aparente o requiere un
conocimiento mds elaborado de la realidad.

Respecto al puerto y poblado de El Sauzal de Rodriguez, es conveniente saber que ambos
tienen su origen en la industria pesquera y que el nombre mismo apela a su historia. Fue durante el
ano de 1928 que el general Abelardo Rodriguez, como gobernador del estado en funciones, fundo el
puerto de El Sauzal e instald en esta localidad una empacadora llamada “"Compania de Productos
Marinos”, que a la postre se convertiria en la paraestatal “Pesquera del Pacifico”, erigiéndose como
la procesadora de productos pesqueros mds importante del pais y de América latina, hasta 1980.

Calidad paisaijistica del Sistema Ambiental

Con el fenosistema y el criptosistema descrito como contexto, a continuacién, se analiza el
paisaje considerando dos enfoques: a) el concepto de paisaje como elemento aglutinador de toda
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una serie de caracteristicas de los medios fisico y cultural; y b) la capacidad de asimilacion que tiene
el paisaje, de los efectos derivados del establecimiento del proyecto.

Caracteristicas intrinsecas

El rasgo caracteristico del SA es su franja costera, desde Bahia Salsipuedes hasta la Peninsula
de Punta Banda, con una conformacion variada que incluye cantiles, playa arenosa, dunas y laguna
costera con muy alto potencial paisajistico, tanto de uso recreativo como turistico; sin embargo, hay
déficit de infraestructura y mobiliario que dé servicio a estos usos (IMIP, 2009). Particularmente, la costa
desde punta San Miguel hasta el puerto de El Sauzal de Rodriguez, estd formada por una playa con
pendiente suave y estructura rocosa / arenosa principalmente.

Calidad visual del entorno inmediato

En la parte alta del poblado puede considerarse que existe una buena calidad visual del
entorno. En esta porcidon del trazo pueden apreciarse tanto la Bahia de Todos Santos, como las islas
del mismo nombre y la peninsula de Punta Banda (como horizonte visual), asi como el Puerto de El
Sauzal, y su actividad naviera que forma parte intrinseca de la amenidad del paisaje. En el contexto
del entorno inmediato también se puede apreciar el poblado mismo. Es decir, desde la parte alta de
El Sauzal se cuenta con paisaje urbano, portuario y natural (marino) de buena calidad estética. Por
otro lado, la zona costera aledana al proyecto, desde una perspectiva muy distinta, goza de una
magnifica panordmica de playa conformada, ademds, con los elementos naturales que conforman
a la bahia y que también son visibles desde la parte alta del poblado (Figura 72). En esta drea de
observacion la actividad naviera también forma parte de la amenidad del paisaje.

La calidad visual de la parte baja del poblado es muy distinta y se ve afectada por las
actividades antropogénicas, asi como por los asentamientos humanos existentes y en desarrollo.
Debido a que cada vez existen mds construcciones colindantes con la zona federal maritimo terrestre
(Figura 73), desde la parte baja del poblado son cada vez menos los puntos desde donde se puede
apreciar el entorno natural (la bahia) o el puerto. Desde esta coropleta el paisaje es mds bien urbano,
con cada vez mds escasos claros entre las construcciones, que permitan apreciar los paisajes
marinos.

Calidad del fondo escénico

Usualmente se considera la calidad del fondo escénico como el elemento de la calidad
paisqjistica que contempla el fondo visual del drea donde se establecerd el proyecto. Este elemento
incluye pardmetros como intervisibilidad, altitud, cuerpos de agua (apreciacién a distancia), y
pardmetros geomorfoldgicos. La calidad del fondo escénico del SA es posiblemente el elemento mds
destacado de su calidad paisqjistica. La presencia de cantiles de singular complejidad
geomorfolégica aunada a la presencia de playas, dunas y demds elementos naturales que
conforman la Bahia de Ensenada, otorgan a este elemento importantes valores estéticos para un
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observador ubicado en la zona aledana al trazo del proyecto. Estas caracteristicas pueden
apreciarse en la Figura 74.

Visibilidad

Para realizar el andlisis de la visibilidad, se consideraron las dreas de observacion ya descritas
para el poblado de El Sauzal, con enfoque hacia el mar. Es decir, no se evalud la visibilidad con
direccién de mar a tierra, ya que evidentemente el proyecto estard integrado al actual escenario
portuario y la cantidad de observadores estard restringida casi exclusivamente a usuarios de dichas

instalaciones. Desde casi cualquier punto elegido tanto en la parte alta del poblado, como en la
franja costera, se tiene buena visibilidad hacia la Bahia de Ensenada.

Fragilidad del paisaje

La fragilidad del paisaje es la capacidad del mismo para absorber los cambios que se
produzcan en él.

Los paisajes del SA en general se perciben con una alta fragilidad, en virtud de que las
alteraciones provocadas por actividades humanas (desmontes, construccién de infraestructura,
poblaciones, etc.) fragmentan con facilidad el paisaje y causan alteraciones que dificimente son
“asimiladas” por los elementos del mismo. Lo anterior puede apreciarse especialmente en la franja
costera, en donde se han venido construyendo con escasa planeacién y/o regulacion, edificaciones
de todo tipo que fragmentan el paisaje y, con desaforfunada frecuencia, incluso impiden su disfrute.

En el caso particular de los paisajes aledanos al proyecto este no es el caso general, ya que, al
tratarse de la ampliacion de la infraestructura portuaria que dio origen al poblado mismo, se integrard
plenamente al paisaje existente, confiriéndole, ademds, un merecido aspecto de modernidad. Sin
embargo, en lo que se refiere especificamente a la franja costera aledana al proyecto, el paisaje
también se percibe con alta fragilidad.

Medio Socio econdémico

El medio socioecondmico del SAR estd influenciado por la crisis econdmica de escala mundial
originada por la caida del mercado hipotecario y los derivados financieros a partir del 2008 y que ha
presentado sus mayores efectos durante todo el 2009. Los componentes de este medio han sufrido
modificaciones que aun no han sido cuantificadas a detalle y los efectos negativos de la crisis
econdémica aun podrian continuar durante el 2010.

El gobierno federal ha establecido acciones para enfrentar la turbulencia financiera con el
objetivo de impulsar el crecimiento y el empleo. Los principales mecanismos incluyen inversién publica
en infraestructura como puertos y carreteras, la construccién de una nueva refineria, el impulso vy el
apoyo a MIPYMES y acciones de desregulacion y desgravacién arancelaria. (Gobierno de Baja
California, 2008).
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El Programa para Sostener e Impulsar el Crecimiento Econdmico del Estado de Baja California
2008- 2009 indica que la crisis que afecta al pais y a Baja California se presenta por varias vias:

* Lo caida de la demanda de Estados Unidos de Norte América, que afecta las exportaciones
nacionales.

« Reduccién de las inversiones extranjeras y al mismo tiempo la salida de capitales. La salida
de inversiones obedece fundamentalmente a dos factores: a) Las empresas matrices en
Estados

Unidos de Norteamérica reclaman a sus filiales en México que envien recursos para enfrentar la
crisis de liquidez.; y b) De igual forma, inversionistas estadounidenses compran bonos del Tesoro
de Estados Unidos, retirando capitales de México.

« Disminucién de remesas por la caida del empleo de los connacionales residentes en los
Estados:

* Unidos de Norteamérica.

« Reduccién del empleo y remuneracion de trabajadores transfronterizos.

+ La caida de los ingresos publicos por la reduccion del precio internacional del petréleo.

» Fluctuaciones del tipo de cambio.

+ Baja de los ingresos locales derivados del turismo.

« Eventual caida de los ingresos publicos.

+ Contracciéon del mercado inmobiliario.

Los gobiernos federal y estatal decidieron implementar acciones de orden local que permitan
aprovechar la importante disponibiidad de recursos federales en acciones que puedan ser
completadas por programas estatales para promover e impulsar la actividad empresarial y la
generacién de empleos, que a su vez repercute en los restantes componentes econdmicos.

El gobierno estatal decidié orientarse a fortalecer y conservar la planta productiva, proteger el
empleo vy el ingreso de las familias a fravés de medidas inmediatas que impliquen ajustes por el lado
del gasto e ingresos puUblicos y la desregulacidon econdmica. Los ajustes al gasto incluyen adelantar la
obra publica ya autorizada, autorizar nuevas obras publicas que podrdn financiarse con ahorros en el
gasto corriente, apoyar a proveedores locales en compras del sector pUblico, ampliacién de crédito
a través de fondos e incremento del gasto social.

La informacién del medio socioecondmico del SA incluye informacién bibliogrdfica con datos
oficiales que aun no reflejan el efecto negativo de la crisis econdmica ni el efecto positivo de las
medidas aplicadas por los gobiernos federal y estatal para combatir la crisis, lo que podria
representar un cambio drdstico en los procesos y tendencias de cambio de muchos sectores de este
medio posterior a la crisis. Por lo tanto, la descripcidon de los componentes socioecondmicos en este
apartado indica de manera conservadora los cambios mds evidentes del medio posterior a la crisis.

IV.2.4. MEDIO SOCIOECONOMICO.
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En el ano 2015 la poblacién del Municipio de Ensenada alcanzé los 519,813 habitantes,

de Ensenada.

distribuidos en 1,567 localidades que se agrupan en 22 delegaciones municipales y la Ciudad

Las proyecciones de poblaciéon indican que el CPE tendrd 326,411 habitantes en 2010;

Tabla 16. Resumen municipal.

363,260 habitantes en 2015 y 470,227 habitantes en 2030. (Poder Ejecutivo del Estado de Baja
California, 2009).

Municiplo de fnsenada | 2005 | 210

Datos demogrdficos Hombres||Mujeres |Total Hombres|Mujeres |Total
Poblacién total 206,978 (206,503 [413,481 |235,130 |231,684 [466,814
Viviendas particulares habitadas 110,453 128,665
Poblacién hablante de lengua
L, - i 8.883 8,425 17,308 -- 23,266
indigena de 5 anos y mas
indices sintéticos e indicadores
Grado de marginacién municipal . .
o Muy bajo Muy bajo

(Verindicadores)
Lugar que ocupa en el contexto 5 :
estatal
Lugar que ocupa en el contexto

9ar 4 P 2,349 2,266
nacional
Grado de rezago social . .

o o Muy bajo Muy bajo

municipal (Ver indicadores)
Indicadores de carencia en vivienda (Ver indicadores)
Porcentaje de poblacién en pobreza 570
extrema '
Poblacién en pobreza extrema 24,809
Lugar que ocupa en el contexto

g. 9 P 2,280
nacional

Fuente:

http://www.microrregiones.gob.mx/catloc/LocdeMun.aspx2tipo=clave&campo=loc&ent=02&mun=00

1 (20/01/2019)
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Descripcion de la estructura y funcidn del sistema ambiental
Estructura del Sistema Ambiental (SA)

La estructura del sistema ambiental (SA) delimitado en el apartado V.1 de este capitulo estd
infegrada por los componentes fisicos, bidticos y socioecondmicos que han sido descritos en los
apartados anteriores.

Principales interacciones de los componentes del SA

Los componentes descritos interactian entre si de diferentes maneras y es dificil encontrar un
componente ambiental que no tenga interaccidn de algun tipo con otros componentes. Sin
embargo, es posible determinar las principales interacciones entre los componentes, lo cual se hace
en este aparatado, con la finalidad de entender el funcionamiento del sistema ambiental.

A partir de la caracterizacion del SA y de la identificacion de las principales interrelaciones, se
identificaron los componentes o recursos relevantes del SA. La identificacion de los componentes
relevantes o criticos se basd en los siguientes criterios: a) el nOmero de interrelaciones que presentan
con ofros componentes, b) en el caso de elementos naturales, la fragilidad del componente o
recurso o bien, la susceptibilidad de reflejar la interaccién de los elementos del ecosistema con los
factores humanos y c¢) aqguellos componentes socioecondémicos del sistema que puedan ser
representativos de las tendencias de deterioro del SA. De acuerdo a lo anterior, los componentes
ambientales relevantes son:

Clima. El clima es relevante porque tiene interaccion o influencia directa con el proceso de
erosion del suelo, en la hidrologia, en la flora y la fauna tanto terrestre como marina y en las
actividades econdmicas. El clima no presenta fragilidad por la realizacién de las actividades
antropogénicas realizadas en el SA. Asimismo, no se impactard el clima, por el desarrollo de la
T.M.R.A.y E.P.B.C.

Geomorfologia y geologia. La relevancia de este componente estriba en que tiene
interaccion o influencia directa con el proceso de formacion del suelo, en la hidrologia, en la calidad
paisqjistica y en la urbanizacion dentro del SA este componente actualmente se encuentra
modificado principalmente por el desarrollo de Puerto El Sauzal, que al desarrollarse modificd o
impacto completamente al relieve, asi como el proceso natural de geomorfologia que en su
momento dio origen a la playa en la que ahora se encuentran las instalaciones del Puerto El Sauzal.
Razén por la cual el desarrollo del proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., no modificard o impactaréd de
manera significativa la condicién actual de dicho componente ambiental.

Procesos costeros. A pesar de que este componente no tiene muchas interacciones, su
relevancia consiste en su fragilidad, ante la realizacién de actividades antropogénicas (por ejemplo,
construccion de obras costeras, canalizacidén de arroyos, urbanizacién de la zona costera, vy
principalmente en el drea del SA, actualmente estd impactada con uso maritimo portuario (Puerto El
Sauzal), asi como uso industrial y uso mixto: habitacional, comercial y de servicios en menor

|
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proporcién de la comunidad Manchuria). Razdn por la cual, la insercion o desarrollo de la TM.R.A. y
E.P.B.C., no modificard o impactardé de manera significativa la condicion actual de dicho
componente ambiental.

Suelo. El suelo es relevante ya que, si bien en el SA de la TM.R.A. y E.P.B.C.; como se ha mencionado
anteriormente, el suelo en el SA, se ha impactado con anterioridad, por la infraestructura y uso de
suelo actual maritimo — portuario e industrial del puerto El Sauzal, que sustenta principalmente el sitio

en donde se pretende el desarrollo del proyecto en andlisis; razén por la cual, este componente no
presentard impacto negativo, se tendrd un impacto positivo especificamente en el drea de drea

verde con una superficie de 12, 080. 67 m2, misma superficie que se mejorard con suelo orgdnico
para sustentar vegetacién ornamental, principalmente pasto de jardin.

Hidrologia. Este componente fiene interacciéon o influencia directa con el transporte de
contaminantes hacia la zona marina, con la flora y fauna terrestre, la demografia, la urbanizacién y
las actividades econdmicas dentro del SA ademds de actuar con cinco de los componentes del SA,
cobra relevancia por su fragilidad ante las actividades humanas. El sitio del proyecto para la T.M.R.A.
y E.P.B.C., colinda al sur con la zona del mar pacifico, misma que actualmente se encuentra
modificada por el uso actual del puerto El Sauzal; razdn por la cual no se verd impactado de manera
significativa por el desarrollo del proyecto.

Flora y fauna marina. Ademds de los componentes que inciden en la flora y fauna marina
(clima, barimetria, oleagje, corrientes, procesos costeros, corrientes y circulacion costera), ésta tiene
influencia en las actividades econémicas y presenta alta fragilidad. Por ello, también es considerada
como un componente relevante del SA. Actualmente con el uso del actual del puerto El Sauzal, se
tiene la entrada de embarcaciones pesqueras y comerciales, asi como la actividad de pesca en la
zona maritima colindante con el Puerto El Sauzal; razdn por la cual no se verd impactado de manera
significativa por el desarrollo del proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., ya que se desarrollard en un drea
ya impactada.

Calidad Paisajistica. En el paisaje se presenta la incidencia de la geomorfologia y la geologia
del SA aunque también puede decirse que se ve afectado por la infraestructura y las actividades
econdmicas, que han modificado con anterioridad con el uso del actual del puerto El Sauzal, se tiene
la entrada de embarcaciones pesqueras y comerciales, asi como la actividad de pesca en la zona
maritima colindante con el Puerto El Sauzal; razén por la cual, no se verd impactado de manera
significativa, toda vez que el sitio del proyecto el desarrollo del proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., no
alberga algin elemento natural o antropogénico considerado como de relevancia para la
conservacion o para la cultura por, sin embargo se propondrdn medidas preventivas, asi como el
cumplimiento de la normativa nacional e internacional que regula la operaciéon de puestos en
cuanto al tradnsito marino, asi como la normativa que regula la operacion de las terminales de
recepcion y almacenamiento de petroliferos en especifico el cumplimiento de la NOM-006-ASEA-
2017, Normas Mexicanas, Codigos, Estdndares y Mejores Practicas Internacionales.
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Actividades econdmicas. Este componente presenta interacciones con nueve diferentes
componentes y estd muy relacionado con las tendencias de desarrollo y deterioro en el SA por lo que
también se considera un componente relevante, sin embargo como se ha comentado anteriormente
el estado actual de la zona se encuentra en uso maritimo — portuario, asi como industrial, mixto:
habitacional, comercial y de servicios, por o que el proyecto se insertard en un sitio que se ha
alterado e impactado con anterioridad, considerando que el uso pretendido significara en términos
del componente de actividad econdmicas un impacto positivo significativo con la generacién de
nuevos empleos directos e indirectos, asi como la consecuente derrama econdémica al requerir de
bienes y servicios en cada una de las etapas de desarrollo.

Identificacion de las dreas criticas

El drea del SA considerada como critica y que por sus condiciones es mds vulnerable a los
impactos que podrian generarse por el proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., es la linea de costa (playas)
al Sur del puerto de El Sauzal hasta el limite de la celda litoral 1. Esta zona estard sujeta a impactos
negativos por la contante entrada y salida de buque tanques, mismos que realizardn maniobras de
trasvase de petroliferos (gasolinas: Regular y Premium, asi como Diésel, ademds de Turbosina), el
potencial riesgo de derrames ante lo cual, se propondrdn las medidas preventivas, ademds de, la
implementaciéon y cumplimiento de la normativa para regular dicha actividad.

IV.2.5. DIAGNOSTICO AMBIENTAL.
A) INTEGRACION E INTERPRETACION DEL INVENTARIO AMBIENTAL.

Andlisis de los procesos de cambio en los indicadores de la calidad ambiental del SA.

En términos generales, el diagndstico ambiental del SA es reflejo de la condicidon de los
componentes ambientales relevantes o criticos cuyo estado puede considerarse como un indicador
de la calidad ambiental local. A continuacion, se presenta un diagndstico ambiental local basado en
las condiciones de los componentes ambientales criticos identificados en el apartado IV.2.4.

Clima. El clima del SA presenta cambios paulatinos donde se han acentuado los fendmenos
meteoroldgicos extremos y se ha perdido la regularidad de los cambios de estaciéon. El clima no
presenta fragilidad por la readlizacién de las actividades antropogénicas realizadas en el SA. Sin
embargo, las actividades antropogénicas contribuyen con el cambio climatico global. Con el
desarrollo y la operacién de la T.M.R.A. y E.P.B.C., no sufrird afectaciones o interacciones.

Geomorfologia y geologia. Este componente presenta una fragiidad media ante la
realizacién de actividades humanas y en términos generales puede considerarse que este
componente se encuentra en buen estado. Las afectaciones mds notables son las modificaciones a
la fisiografia ocasionadas por la construccidén de obras costeras y la explotacidon de bancos de
materiales pétreos (por ejemplo, cerro El Vigia, meseta El Tigre). Sin embargo, las actividades
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anfropogénicas contribuyen con el cambio climatico global. El desarrollo de la T.M.R.A. y E.P.B.C., no
implicard impactos a los componentes de geomorfologia y/o geologia.

Procesos costeros. Por su fragilidad, esta componente ha sufrido notables modificaciones en
los Ultimos 40 anos. Las modificaciones pueden ser descritas en funcién de los procesos de cambio en
las celdas litorales, particularmente en la celda |, siendo esta en la que se ubica el sitio para la
T.M.R.A. y E.P.B.C., encontrando ya modificado principalmente el proceso costero de oleaje con la
obra de rompeolas que se construyd con anterioridad para el Puerto El Sauzal, razén por la cual, el
desarrollo de la T.M.R.A. y E.P.B.C., no impactard los procesos costeros.

Atmosfera. En el SA presenta pocas emisiones de gases de combustidon por el flujo de
camiones que entran y salen de las industrias existentes en la zona para el fransporte de mercvancias.
Con la operacién de la TM.R.A. y EP.B.C., se tendrd interacciones o el incremento de dichas
emisiones, razén por la cual mds adelante se propondrdn medidas de mitigacion, tendientes a
reduccioén la emision de gases de combustion, asi como de COV’s durante las etapas de desarrollo.

Suelo. Este componente estd sujeto a los procesos erosivos naturales que en el SA en general y
en el drea del proyecto en particular estén siendo acelerados por efecto de las actividades
anfropogénicas (deforestacion, cambios de uso de suelo, bloqueo de arroyos etc.). El estado de este
componente indica un detrimento en la calidad ambiental del SA. No asi, por el desarrollo del
proyecto de la T.M.R. A. y E.P.B.C., que como se ha mencionado anteriormente tendrd un impacto
positivo por el establecimiento de drea verde en una superficie de 1, 526.65 m?2.

Hidrologia. Debido a su fragilidad, este componente del SA refleja rédpidamente los cambios
en la calidad ambiental. La hidrologia subterrdnea estd en estado critico por sobre explotacion,
intrusién de agua de mar en zonas costeras y contaminacién por las descargas directas al suelo. Sin
embargo, para el desarrollo del proyecto se contard con 3 tipos de drendgjes: pluvial, sanitario y
aceitoso. Referente al pluvial para el drea de tanqgues, se tendrdn arreglos con vdlvulas de
seccionamiento fuera de diques conforme se indica en la normatividad vigente, para conducir el
drenaje pluvial contaminado por derrames aceitosos dentro de diques, hacia el drenaje aceitoso.
Todos los registros del drenaje aceitoso, deben contar con sello hidrdulico. En cada uno de los diques
de contencidn, el registro de drenaje pluvial anterior a la descarga de aguas en los ramales o tuberias
troncales, debe contar con sello hidrdulico. El agua pluvial libre de hidrocarburos se descargard, bajo
previo andlisis y control con vdlvulas de bloqueo con candados hacia unos registros de captacion,
para gue de ahiy de ser posible, por medio de cuencas y considerando la permeabilidad del terreno,
para que por filtracidon se recarguen los mantos acuiferos en el drea de la zona ecoldgica.

Flora y fauna marina. La flora marina en el SA se encuentra en un ligero proceso de deterioro
debido a diversos factores de estrés tanto naturales como antropogénicos. Fendmenos climdaticos de
escala global como el ENSO (El Nifio, Oscilacién del Sur) alteran peridédicamente el desarrollo de las
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comunidades de flora marina. En el caso de los factores antropogénicos, destacan afectaciones
puntuales como las descargas de aguas residuales, la instalaciéon de artes de cultivo tanto de
moluscos bivalcos como de peces (ranchos atuneros) y la operacion de infraestructura portuaria.

La fauna marina en el SA se encuentra en un proceso de deterioro debido principalmente a la
sobreexplotacion de las especies comerciales y de autoconsumo. Sin embargo, el desarrollo del
proyecto de la T.M.R. A. y E.P.B.C., quitard presion a dicho componente; al contribuir con la
generacion de empleos directos e indirectos en cada una de sus etapas de desarrollo. Lo que se
considera como un impacto positivo que se producird de manera indirecta por el desarrollo del
proyecto ante la problematica actual que atraviesa este componente del SA.

Calidad Paisajistica. Las alteraciones provocadas por actividades humanas han fragmentado
el paisaje del SA; En términos generales, este componente del SA, presenta una calidad aceptable,
aungue, se encuentra completamente modificado por las actividades antropogénicas y el cambio de
uso de suelo, principalmente maritimo -portuario, industrial, mixto: habitacional, comercial y de
servicios. Razén por la cual, el desarrollo del proyecto de la T.M.R. A. y E.P.B.C., no representa un
impacto significativo en dicho componente, foda vez que el sitio del proyecto, como se ha
mencionado actualmente no alberga vegetacion natural, asi como tampoco algin componente,
susceptibles de conservacion o de importancia o patrimonio cultural.

Actividades econdmicas. El SA presenta un deterioro de actividades econdmicas en ofro
tiempo fundamentales para la region como es el caso de la industria pesquera que ha tenido una
contraccion constante a partir del embargo atunero de principios de la década de 1990. A esto se
suma la crisis econdmica de escala mundial originada por la caida del mercado hipotecario y los
derivados financieros a partir del 2008 y que ha presentado sus mayores efectos durante todo el 2009.
Ante lo cual, como se ha mencionado anteriormente, el desarrollo del proyecto de la TM.R.A. y
E.P.B.C.; tendrd un impacto, positivo, significativo en este componente del SA, al contribuir con la
generaciéon de empleos directos e indirectos en cada una de sus etapas de desarrollo.

Construccion de Escenarios Futuros

En este apartado se presenta un prondstico de los escenarios futuros en el SA considerando los
procesos de cambio identificados en la seccidn anterior. La construccidn de escenarios hace
consideraciones que permiten acotar los procesos que ocurren actualmente en el SA y proyectarlos a
futuro en fres diferentes plazos: corto (hasta cinco anos), mediano (de seis a quince anos) y largo (16
anos en adelante). Las consideraciones que se tomaron para realizar la construccidén de escenarios
futuros son:

+ Las presiones actuales sobre el SA permanecen constantes a lo largo del fiempo.
» No se incluye la realizacion del proyecto de la T.M.R.A. y E.P.B.C., como una variable de
cambio.
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» No se toman acciones adicionales a las existentes para revertir los procesos de deterioro.
Escenario futuro del SA en el corto plazo:

El clima del SA seguird cambiando paulatinamente, aunque no se notardn cambios
significativos en el corto plazo.

Como se establecié en la seccién anterior, la geomorfologia y geologia del SA presentan una
fragilidad media ante la realizacién de actividades humanas y en términos generales puede
considerarse que este componente se encuentra en buen estado. No se prevén modificaciones
sustanciales en el corto plazo.

Los procesos costeros seguirdn siendo afectados por las actividades antropogénicas. Con
base en las tasas de erosion identificadas para cada celda litoral, se estima que se presentardn los
siguientes cambios en el corto plazo:

En el caso de la celda Salsipuedes continuardn los procesos erosivos intensos vy la respuesta de
los propietarios a través de la construccién de obras de proteccidn.

En el corto plazo se prevé la ocurrencia de al menos un evento climatico ENOS (El Nifio
Oscilacion del Sur) que causard erosidon del suelo. Continuardn los efectos de la deforestacion, los
cambios de uso de suelo, el bloqueo de arroyos y el resto de las actividades antropogénicas que
afectan a esta componente del SA.

Continuard la sobreexplotacién de los recursos hidricos, particularmente de los acuiferos.
Debido a su estado critico aumentardn los problemas de abasto de agua potable y se agudizard la
intrusién de agua de mar en zonas costeras.

El proceso de deterioro de la flora y fauna marina continuard en el corto plazo debido a los
factores senalados en el apartado anterior.
En el corto plazo no se prevén cambios significativos en la calidad paisaijistica del SA.

En el corto plazo las actividades econémicas tendrdn una contraccion menos acelerada y al
final del periodo de corto plazo probablemente se estabilice.

Escenario futuro del SA en el mediano plazo.

El clima del SA seguird cambiando paulatinamente, aunque empezardn a ser mds evidentes
los efectos del cambio climatico global.

La geomorfologia y la geologia del SA contfinuardn presentando fragilidad media ante la
realizacién de actividades humanas. Pero no se prevén cambios sustanciales en el mediano plazo.
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Los procesos costeros del SA seguirdn siendo afectados por las actividades antropogénicas.
Con base en las tasas de erosion identificadas para cada celda litoral, se estima que se presentardn
los siguientes cambios en el corto plazo:

En la celda | continuard el retroceso de los cantiles. Considerando la tasa de retroceso
estimada por Cruz-Colin y Cupul-Magana (1997) de 0.93 m/aho los cantiles podrian retroceder
alrededor de 15 metros en el mediano plazo.

En el mediano plazo se prevé la ocurrencia de al menos tres eventos climaticos ENOS (El Niiio
Oscilacion del Sur) que causard erosion del suelo. Continuardn los efectos de la deforestacion, los
cambios de uso de suelo, el bloqueo de arroyos y el resto de las actividades antropogénicas que
afectan a esta componente del SA.

A mediano plazo, la hidrologia subterrdnea estard agotada, por lo que seria previsible contar
para ese entonces que el SA contard con sistemas alternativos de agua, como reuso o desalinizacién
de agua de mar.

El proceso de deterioro de la flora y fauna marina continuard en el mediano plazo debido a los
factores senalados en el apartado anterior (pesca excesiva) y se estima que declinen las poblaciones
algunas de las especies comerciales de fauna marina.

En el mediano plazo se prevén algunos cambios significativos en la calidad paisajistica del SA
causados por la reactivacion de los desarrollos turisticos costeros.

En el mediano plazo se prevé una estabilizacién de las actividades econdmicas.
Escenario futuro del SA en el largo plazo

En el largo plazo el clima del SA se verd modificado drdsticamente como consecuencia del
cambio climdtico global.

La geomorfologia y la geologia se veran modificadas, particularmente en la zona costera del
SA, como consecuencia del incremento del nivel del mar.

Los procesos costeros seguirdn siendo afectados por las actividades antropogénicas.
Adicionalmente estos procesos se verdn modificados por el incremento del nivel del mar.

En la celda | continuard el retroceso de los cantiles. Considerando la tasa de retroceso
estimada por Cruz-Colin y Cupul-Magaia (1997) de 0.93 m/aiio los cantiles podrian retroceder mds de
20 metros en el largo plazo. Este retroceso podria ser mds drastico considerando el incremento del
nivel del mar.
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En el largo plazo se prevé la ocurrencia de al menos tres eventos climaticos ENOS (El Niio
Oscilacion del Sur) que causard erosion del suelo. Continuardn los efectos de la deforestacion, los
cambios de uso de suelo, el bloqueo de arroyos y el resto de las actividades antropogénicas que
afectan a esté componente del SA.

A largo plazo, la hidrologia subterrdnea estard agotada, por lo que seria previsible contar para
ese entonces que el SA contard con sistemas alternativos de agua, como reuso o desalinizacién de
agua de agua de mar.

El proceso de deterioro de la flora y fauna marina continuard en el largo plazo y se estima que
declinen drasticamente las poblaciones algunas de las especies comerciales de fauna marina. La
extraccion y el cultivo intensivo de especies de especies comerciales podria afectar las relaciones
ecolégicas de las comunidades de todo el SA.

En el largo plazo se prevén algunos cambios significativos en la calidad paisajistica del SA
causados por la reactivacion de los desarrollos turisticos costeros.

En el largo plazo se prevé una estabilizacion de las actividades econémicas.

Una vez analizados los resultados anteriores se puede establecer una evaluacion conforme los
siguientes criterios:

CRITERIO NORMATIVO.

Uno de los principales instrumentos de planeacion que define el inventario ambiental
para el drea de influencia es el UGA: 2.a Politica Ambiental: Aprovechamiento Sustentable Criterios
de regulacidon ecolégica: Los Criterios de Regulaciéon Ecolégica para esta UGA le corresponden al
sector INDUSTRIAL, aplicando los criterios: IND 01 AL IND18. La politica ambiental definida para el
proyecto es: a) Aprovechamiento sustentable del POERBC -2014 y de manera REGIONAL se delimita
en las zonas urbanas vy de tfransicién urbano-rural del Programa de Desarrollo Urbano del Centro de
Poblaciéon de Ensenada 2008-2030 (PDUCPE) con EL Plano de estructura Urbana Propuesta
(Actualizada 2006), la T.M.R.A. y E.P.B.C., se encuentra ubicada en uso de suelo INDUSTRIAL segun
vinculacién con programa de ordenamiento ecolégico del estado de Baja California, POERBC 2014.

El sitio para el proyecto de la T.M.R.A. y E.P.B.C., se ubica denfro de la zona o parque con uso
Industrial — portuario, por lo que el proyecto es compatible con el PDUCPE 2008-2030.

Dada la clasificacién, actividad de alto riesgo, se presentard ante ASEA el estudio de Estudio
de Riesgo Ambiental de la zona de influencia, asi como el Andlisis de Riesgo de las instalaciones que
conformaran el proyecto; con la finalidad de implementar las medidas necesarias para reducir 10s
riesgos identificados en la zona de influencia, asi como por la implementacién del mismo.

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MOD.PARTICULAR (RESUMEN EJECUTIVO) 62



SERVICIOS
= PORTUARIOS

S.A. DE c.v.

p) TAR

La intensidad del uso industrial serd establecida por el tipo de industria, su ubicacién serd
determinada por la matriz de compatibilidad, el sitio del proyecto corresponde al sector El Sauzal,
subsector S.7, uso predominante Industrial, mismo que es compatible con el Uso Especial: Centro y/o
Almacén de Hidrocarburos (Petréleo, Gas Natural y Butano), con una intensidad C-92 Sujeto a Estudio
de Impacto Urbano e Impacto Vial, asi como C-93 Sujeto a Estudio de Riesgo e Impacto Vial.

En cuanto legislacién y reglamentacion el proyecto propuesto para TM.R.A. y EP.B.C., es
congruente y apegado a la Ley de Hidrocarburos, Ley de la Agencia Nacional de Seguridad
Industrial y de Proteccién al Medio Ambiente del Sector Hidrocarburos, Ley General del Equilibrio
Ecoldégico y la Proteccidn al Ambiente, Ley General para la Prevencién y Gestion Integral de los
Residuos, los Reglamentos de cada una de estas, asi como sus equivalentes en la esfera de
competencia Estatal y Municipal.

Respecto de Normas Oficiales Mexicanas el proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., se desarrollard
cumpliendo con estas en su campo de aplicacién, en primer orden aplica la Norma Oficial Mexicana
de NOM-006 ASEA 2017, Especificaciones y criterios técnicos de Seguridad Industrial, Seguridad
Operativa y Proteccion al Medio Ambiente para el Diseho, Construccién, Pre-Arranque, Operacién y
Mantenimiento de las instalaciones terrestres de Almacenamiento de Petroliferos, excepto para Gas
Licuado de Petréleo, seguido de una serie de Normas con influencia en la actividad propuesta.

Asimismo, aplican como instrumentos rectores los Planes y Programas de desarrollo
urbano regionales, parciales y locales a nivel municipal que existen en la zona.

Una vez vinculado el Proyecto con el aspecto Legal considerando que el Uso de Suelo es
compatible con el destino previsto por el proyecto, los aspectos ambientales que se derivan de
éste, son el fundamento para determinar los criterios normativos a considerar y los cuales
dependen de los aspectos hidrdulicos (descargas de aguas residuales), atmosféricos (emisiones
de gases de combustién), de suelo (control y generacién de residuos y uso de suelo), vy
socioeconémicos (riesgo), involucrados o relacionados con la ejecucién del proyecto en el
predio pretendido, encontrdndose que estos estdn regulados a ftravés de diversas
especificaciones ambientales inherentes y de cumplimiento obligatorio, lo que conlleva a la
sustentabilidad del mismo. Los anteriores documentos rectores son descritos en el CAPITULO Il
estableciendo vinculacidon con los mismos.

CRITERIO DE DIVERSIDAD.

La consideracién del concepto diversidad de vegetaciéon y fauna, es importante debido a
que su ausencia en el sitio del proyecto (en la etapa de seleccidon de sito) es un indicador
trascendental en la definicién del impacto ambiental que pudo generar el desarrollo de la TM.R.A. y
E.P.B.C., como ya mencionamos anteriormente, el proyecto se desarrollé en una zona impactada por
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actividades agricolas e industriales con los servicios necesarios para su implantacion como son: red
eléctrica, agua potable, alcantarillado, las vialidades cercanas.

El supuesto fundamental del Sistema de Valoracién del Hdbitat (HES) es que la presencia o
ausencia, abundancia y diversidad de poblaciones de animales en un hdbitat o comunidad estdn
determinadas por factores bdsicos bidticos y abidticos que pueden ser cuantificables faciimente. La
capacidad de sostenimiento de un hdbitat, para una especie o grupo de especies dadas, estd
relacionada con las caracteristicas quimicas, fisicas y bidticas bdsicas del hdbitat.

Las anteriores caracteristicas quimicas, fisicas y bidticas de baja calidad, existentes en el drea
de estudio de la T.M.R.A. y E.P.B.C., y en sus colindancias, y por las vialidades influenciaron a que la
diversidad bioldgica no tenga una representacion amplia, por lo que el desarrollo de T.M.R.A. y
E.P.B.C. NO PONDRA EN RIESGO EL FACTOR DIVERSIDAD.

CRITERIO DE RAREZA.

La escasez de fauna y vegetacién natural en el PREDIO donde se pretende desarrollar TM.R.A.
y E.P.B.C., es producto de que se localiza en una zona en la cual, inicialmente por las actividades
agricolas realizadas en el pasado, y que en la actualidad toma influencia de las vialidades
colindantes, y el futuro crecimiento del puerto, asi como de la mancha Urbana (Cab. Mpal. de
Ensenada) localizada al Norte del predio para la TM.R.A.y EP.B.C., y que en algun momento a medio
y largo plazo ocupara los predios baldios de la zona de influencia de proyecto.

En este sentido, esta escasez de biodiversidad es producto de un proceso de crecimiento de
otras alternativas productivas, que al menos por el desarrollo la T.M.R.A. y E.P.B.C., NO SE PONDRIA EN
RIESGO ALGUN FACTOR DE RAREZA, con el cual se signifique alguna especie de flora o fauna silvestres.

CRITERIO NATURALIDAD.

En el predio para la TM.R.A. y E.P.B.C., es evidente que el criterio de naturalidad ha sido
modificado desde el momento en que se promovid la intfroduccién de las vialidades colindantes a la
T.M.R.A. y E.P.B.C., asi como las demds edificaciones colindantes, por lo que TM.R.A. y EP.B.C., NO
AFECTA en ningun sentido a algun ofro que pueda persistir en el predio y zona del proyecto.

También es evidente que el grado de perturbacién presente en el drea de estudio no se
incrementaria de forma significativa por el desarrollo del proyecto (T.M.R.A. y E.P.B.C.).

En materia de fauna, la evaluacién presenta un 25.93 % en su estado ambiental respecto de su
6ptimo dado las condiciones urbanisticas en el drea estudio, no existe fauna considerada como
silvestre o que pudiera estar en alguna categoria de riego enlistada en la NOM-059-SEMARNANT-2010
antes mencionadas por lo que se puede argumentar la No Existencia de las siguientes condiciones:
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» Pérdida de Diversidad: No se presentard por el desarrollo de la TM.R.A.y EP.B.C.

« Impactos a Especies Amenazadas o en Peligro de Extincidén: No se presentard por el
desarrollo de la T.M.R.A. y E.P.B.C.

« Pérdida de Hdbitat de Especies Silvestres. No se presentard por el desarrollo de la
TMR.A.yE.P.B.C.

+ Impacto a Corredores de Fauna No se presentard por el desarrollo de la TM.R.A. vy
E.P.B.C.

+ Impacto a Puntos de Paso o Rutas de Especies Migratorias: No se presentard por el
desarrollo de la TM.R.A. y E.P.B.C.

CRITERIO DE AISLAMIENTO.

La TM.R.A. y E.P.B.C., estd localizada dentro de una zona ocupada en su mayoria por predios
agricolas, baldios, y en colindancia con el puerto se por lo cual esta zona tiene tendencia al continuo
crecimiento y urbanizacién y al margen de las vialidades un Uso INDUSTRIAL y de Servicios, lo cual
provoca el asentamiento de inmuebles e infraestructura para cubrir la demanda comercial y servicios
que hay y habrd en la zona.

Con lo anterior se tiene que el proyecto propuesto de ninguna manera estd aislado, sino
inmerso en una zona estratégica para el futuro crecimiento mencionado en el pdrrafo anterior.

CRITERIO DE CALIDAD.

La existencia de elementos normativos de cumplimiento obligatorio que regulan el drea de
influencia citados en el Capitulo Ill, asi como las condiciones fisicas del medio natural (aire, suelo,
agua, flora y fauna) y en particular la atmdsfera, permiten la dispersion de los contaminantes emitidos
a esta, evitando su concentracidén y por ende, la formacién de mayores afectaciones al medio
ambiente, cuya evidencia fisica que conlleve a dicha apreciacién, es el nivel de visibilidad, el cual se
establece en aproximadamente 5 km en promedio.

Factor ambiental agua (superficial). La calidad del agua es un pardmetro relativo
dependiendo del uso que se haga del vital liquido, por lo del resultado de la evaluaciéon se obtiene
un 88.16 % del estado ambiental respecto de su 6ptimo; esto debido a que en el drea de influencia se
encuentran escurrimientos o cuerpos de agua superficiales de indole natural que actualmente se
usan principalmente para el riego agricola, prevaleciendo la condicion urbano - Industrial al margen
de las vialidades y agricola (riego con aguas residuales) en el puerto. Las descargas de aguas
residuales de las actividades industriales y comerciales al margen de las vias de comunicacién y se
realizan al sistema de alcantarillado municipal.

Factor ambiental agua (subterrdnea). El drea de estudio se ubica en la RH1 con una superficie
de los acuiferos de 34.14 % siendo ésta regién hidroldgica la de mayor superficie en todo el estado y
por tanto la que mds recarga los mantos acuiferos ya que la zona del proyecto se encuentra en la

|
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cuenca baja o delta del rio colorado, su rendimiento principalmente a sus caracteristicas de
superficie, ubicacidon, permeabilidad de material geoldgico, puede ser media o alta, buena
transmisividad producto de fracturamiento, porosidad, disolucién, estructura o grado de
cementacién. A pesar que de manera general el estado de Baja California presenta un déficit de
recarga en general, dicha situacion no se empeoraria por aprovechamiento del recurso hidrico dado
el rendimiento del acuifero en el que se encuentra el predio para el proyecto.

Factor ambiental Suelo. Para el Suelo en el drea de influencia se determind una valoracion de
la calidad ambiental del 72.34 %, esto se debe en gran medida a que presenta un bajo porcentaje
de ocupacidn por elementos constructivos, predominando la agricultura de riego donde conserva la
mayor parte de sus propiedades, no asi en la condicion de cambio de Uso de Suelo, el cual en su
mayoria presenta cambio en su condicidn natural con la tendencia del incremento de Uso
INDUSTRIAL y de Servicios.

Factor ambiental aire. Para el aire en el drea de influencia se determind una valoraciéon de la
calidad ambiental del 90.91 %, esto debido a las condiciones atmosféricas prevalecientes en la zona,
asi como las de Uso de Suelo (agricola) que hacen una zona con una calidad de aire aceptable
permitiendo una visibilidad en la zona de mds de 5 km.

Factor ambiental paisaje. En la zona estudio prevalece la condiciéon actual en uso industrial —
del recinto portuario El Suzal; este aspecto hace que la evaluacion de la calidad del paisaje arroje un
resultado bajo, del 37.50 % con respecto a su optimo.

Factor ambiental vegetacioén. La vegetacion natural en el drea de influencia presenta un alto
grado de alteracién debido a la intensa actividad antropogénica primeramente de origen Urbano -
industrial -portuario, en este aspecto se determina el estado ambiental de la vegetacién respecto de
su 6ptimo en un 56.36 %.

Factor ambiental fauna. La fauna por la condicion de la fuerte presién del uso o actividada
pesquera presenta un estado ambiental respecto de su éptimo del 33.33 %.

El medio socioecondmico y cultural en el drea de influencia es medio, debido a las
condiciones marginales de zona que ya no ofrecen los dividendos esperados por sus habitantes,
haciendo que exista un alto indice de migracidn principalmente hacia las grandes ciudades capitales
de la Republica y hacia el extranjero (USA principalmente). Los servicios e infraestructura de igual
manera son carentes y de baja calidad, las anteriores condiciones hacen que el drea de influencia
presente un estado ambiental del factor socioeconémico y cultural respecto de su 6ptimo del 74.24
%.
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Es evidente que la baja calidad de los factores medio ambientales que permiten el
mantenimiento y persistencia de un ecosistema, han determinado que en el Area de estudio para el
proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., entfre otros como el socioecondémico sea congruente con las
actividades propuestas para su construccidon, operacién y mantenimiento al contar con las
condiciones y servicios necesarios para su desarrollo.

Del andlisis general de los factores ambientales en el drea de influencia se puede deducir que
el estatus del medio ambiente actualmente no es de alta conservacion como en la zona mds
préxima a la zona en uso indurtail de la zona portuaria, asi como de zonas urbanizadas, sino de BAJA
CONDICION en cuanto a conservacion.

Los criterios que fueron tomados en cuenta para el desarrollo del proyecto de la TMRA. y
E.P.B.C., estdn dentro del punto lll. VINCULACION CON LOS ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES
EN MATERIA AMBIENTAL Y EN SU CASO, CON LA REGULACION DEL USO DEL SUELO.

V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES.
V.1. METODOLOGIA PARA EVALUAR LOS IMPACTOS AMBIENTALES.
V.1.1. INDICADORES DE IMPACTO.

Identificacién de las afectaciones a la estructura y funciones del sistema ambiental
Construccion del escenario modificado por el proyecto

Se consideraron los atributos ambientales definidos en el punto anterior (los cuales se
encuenfran contenidos en la matriz de impactos en el Tabla 65 Matriz de interacciones de las
actividades como indicadores de impacto para la evaluacién del proyecto. Lo anterior, debido a
que cumplen con los criterios de representatividad, relevancia, exclusion, facil identificacion y, en
algunas ocasiones puede ser medido en términos cuantitativos.

Lista indicativa de indicadores de impacto

Los indicadores de impacto se encuentran contenidos en la matriz de impactos en el Tabla
65 Los indicadores seleccionados fueron: clima, Geomorfologia y geologia, Edafologia, Hidrologia,
Edafologia, Batimetria, Oleaje, Procesos Costeros, Corrientes y circulacion costera, Contaminacion
marina, Atmosfera, Flora y fauna terrestre, Flora y fauna marina, Paisaje, Demografia y vivienda,
Urbanizacién, Educacién, salud y seguridad social, Actividades econémicas, Poblacion
econdmicamente activa. Estos a su vez se subdividen en otras categorias las cuales fueron
analizadas en la matriz.

Criterios y metodologias de evaluacién

Los criterios y la metodologia de evaluacién se describieron ampliamente en el
apartado V.1.

Metodologia de evaluacioén y justificacion de la metodologia seleccionada
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Se utilizé una metodologia ad hoc basada en la matriz de Leopold et al (1971)
modificada (descrita en el apartado V.1), en la cual se le incorporaron los indicadores
(atributos) ambientales senalados en el apartado V.1.2.

Impactos identificados

La matriz de identificacion de impactos se presenta en el Tabla 63 mientras que en la
Reference source not found, se presenta un resumen de los impactos identificados. A continuacién, se
da una descripcién detallada de los impactos ambientales identificados:

Clasificacion y evaluacion de los impactos:

Este impacto fue evaluado como negativo, temporal, reversible, bajo y confinado.

Tabla 17. Caracteristicas y clasificacion de los impactos determinados.

Duracioén o - Importancia o | Extension o
No. Naturaleza . Reversibilidad ., .. .
temporalidad significancia cobertura

z
—
)
w

N
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123 P T | B P
La nomenclatura: Naturaleza (N: Negativo, P: Positivo); Duracion o Temporalidad (T: Temporal, P:
Permanente); Reversibilidad (R: Reversible, I. Irreversible); Importancia o significancia (A: Alta, M:
Media y B: Baja), Extension o cobertura (P: Puntual, L: Local y R: Regional).
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(Continuacioén) Tabla 63. Caracteristicas y clasificacion de los impactos determinados.
Duracién o Importancia o Extension o

No. Naturaleza Reversibilidad

temporalidad significancia  cobertura

-
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La nomenclatura: Naturaleza (N: Negativo, P: Positivo); Duracion o Temporalidad (T: Temporal, P:
Permanente); Reversibilidad (R: Reversible, I. Irreversible); Importancia o significancia (A: Alta, M:
Media y B: Baja), Extension o cobertura (P: Puntual, L: Local y R: Regional).

Seleccidén y descripcion de los impactos acumulativos, sinérgicos y significativos
A continuacion, se describen los impactos negativos acumulativos:

I1.- Con las maniobras de demolicién se tendrd una interaccién en la atmosfera, toda vez que
se generan emisiones de gases de combustion, asi como polvos o particulas suspendidas por la
operacién de maquinaria pesaddad, asi como por el movimiento de escombros.

12.- Con las maniobras de demolicién se fendrd un impacto o interaccidén en el paisaje, toda
vez que se generan escombros que serdn almacenados de manera temporal para su posterior
traslado al sitio de disposicion final.

122.- Por lao descarga desde el muelle marginal, se podria tener una interaccion con el
componente hidrolégico ante un posible derrame de petroliferos.

126.- Por la operacién de almacén de combustibles, se generardn interacciones con la
atmosfera por las emisiones de Compuestos orgdnicos voldtiles.

127 .- Por la operacidon de entrega de combustibles a través de llenaderas, se generardn
interacciones con la atmosfera por las emisiones de Compuestos orgdnicos voldtiles.
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I34.- Por el servicio de sanitarios (Empleados y clientes), se generardn interacciones con la
hidrologia por el uso de agua de la red de agua potable y descarga de aguas grises.

I35.-Por el mantenimiento de Oficinas y sanitarios se generardn interacciones con la hidrologia
por el uso de agua de la red de agua potable.

Si bien se identificaron mdultiples interacciones entre las componentes del SA y tanto las
componentes como algunas de las interacciones podrian ser susceptibles a ser impactadas por el
proyecto, se 42 impactos ambientales que representan todos los tipos de impacto que podria tener
por el desarrollo del proyecto. De estos impactos, cuatro impactos fueron positivos = 36 y el resto
negativos= 8. De los impactos positivos 20 serdn temporales (es decir de baja significancia) y solo 16
serdn permanentes (es decir de media a alta significancia) con interaccidén en las actividades
econdémicas y en la PEA, mientras que de los 8 impactos negativos solo 4 son temporales y 4 son
permanentes y de significancia media; uno de los negativos fue determinado como alto. Cabe
senalar que para este impacto negativo se determind una medida de prevencion que puede evitar
completamente la ocurrencia del impacto, de posible derrame de petroliferos. En relacion con la
cobertura, todos los impactos negativos fueron considerados en la categoria de confinados o
puntuales y solamente los impactos positivos alcanzaron la categoria de local. De lo anterior se
desprende que, si bien se identificaron mds impactos negativos, estos son en general de menor
importancia y en ocasiones de menor cobertura que los positivos. En términos del SA esto puede ser
interpretado como que el proyecto generard impactos locales y de media a baja importancia
mientras que generard impactos positivos de mayor envergadura y, al menos en un caso, de mucha
mayor extensidén. Esto Ultimo, en virtud de que la diferencia de cobertura entre la categoria de
puntual y extendido es muy grande ya que la primera considera impactos con influencia en menos
del 5% del atributo impactado mientras que la categoria de extendido considera mas del 50%.

Tabla 18. Impactos negativos sucesibles de mitigacion.

Duracioén o - Importancia o | Extension o
Naturaleza . Reversibilidad . .. h
temporalidad significancia cobertura
1 N T R B P
12 N T R B P
15 N T R B P
122 N T R B P
126 N P R B P
127 N P R B P
134 N P R M P
135 N P R M P
Fuente: Elaboracion propia.
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V.1.2. LISTA INDICATIVA DE INDICADORES DE IMPACTO.
LISTA DE CHEQUEO SIMPLE.

Esta metodologia sintetiza la informacion de impacto ambiental; concentra los puntos
esenciales del proyecto como primera aproximaciéon para la identificacion de los factores
ambientales y sus componentes que se verdn afectados en cada una de las etapas de desarrollo,
proporcionando con ello una base sistemdtica y reproducible para el procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental.

Tabla 19. Estructura del Sistema Ambiental (SA).

Tipo de Medio Componente
Medio Fisico Clima

Geologia

Edafologia

Hidrologia

Batimetria, Olegje y Procesos
. costeros.
Oceanografia

Corrientes y circulacién costera
Contaminacién marina

Atmosfera Local

Medio bidtico Vegetacion y Fauna ferrestre
Vegetacion y Fauna marina

Paisaje

Medio Socioecondmico Demografia y Vivienda

Urbanizacion

Educacién, Salud y seguridad social

Actividades econdmicas

Poblacion econdmicamente activa

Fuente: Elaboracion propia.

V.1.3. CRITERIOS Y METODOLOGIAS DE EVALUACION.

Esta técnica muestra de forma general las acciones de la obra que impactaran, asi como los
factores ambientales afectados; con esta base se podrd determinar el horizonte de los impactos a
través de la Lista de chequeo descriptivo, asi como la naturaleza de los impactos generados
(adversos o benéficos), la magnitud y duracidn de los mismos, entre otros criterios, para proceder a la
evaluaciéon de impacto ambiental con la Matriz de Leopold modificada.

V.1.3.1. CRITERIOS.

ANALISIS DE CHEQUEO DESCRIPTIVO POR ETAPAS DEL PROYECTO.

La sintesis condensa el andlisis por lista de chequeo descriptivo.
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Tabla 20. Factores de impacto al medio natural y socioeconémico en las etapas de la TM.R.A. y

E.P.B.C.
| Clima | NA | NA | NA |
| Geomorfologia y geologia ” NA ” NA ” NA |
| Edafologia | NA | NA | NA |
| Hidrologia | NA | NA | NA |
| Batimetria, Oleaje, Procesos Costeros || I I |
| Corrientes y circulacion costera || || || |
| Contaminacion marina | | | |
| Atmosfera | A | A | A |
| Flora y fauna terrestre || NA || NA || NA |
| Flora y fauna marina | NA | NA I A |
| Paisaje | A | NA | NA |
[ Demografia y Vivienda | NA | NA | NA |
| Urbanizacion | NA | NA | NA |
Educacién, Salud y seguridad social NA NA NA
| Actividades econdmicas | A | A | A |
| Poblacion econémicamente activa || A I A I A |

Fuente: Elaboracion propia.

V.1.3.2. METODOLOGIAS DE EVALUACION Y JUSTIFICACION DE LA METODOLOGIA
SELECCIONADA.

La metodologia para la evaluacion de los impactos ambientales en este andlisis de desarrollo
de la TM.RA. y EPB.C., se realizd tomando como base el método de la matriz de Leopold
modificada para poder evaluar los impactos asociados a proyectos de estaciones de servicio.

SINTESIS DE RESULTADOS DE LA MATRIZ DE IMPACTO AMBIENTAL:

Si bien se identificaron mdultiples interacciones entre las componentes del SA y tanto las
componentes como algunas de las interacciones podrian ser susceptibles a ser impactadas
por el proyecto, se 146 impactos ambientales que representan todos los tipos de impacto que
podria tener por el desarrollo del proyecto. De estos impactos, cuatro impactos fueron
positivos = 124 vy el resto negativos= 20. De los impactos positivos 20 serdin temporales (es decir
de baja significancia) y solo 16 serdn permanentes (es decir de media a alta significancia)
con interaccion en las actividades econdmicas y en la PEA, mientras que de los 8 impactos
negativos solo 4 son temporales y 4 son permanentes y de significancia media; uno de los
negativos fue determinado como alto. Cabe senalar que para este impacto negativo se
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determind una medida de prevencion que puede evitar completamente la ocurrencia del
impacto, de posible derrame de petroliferos. En relacion con la cobertura, todos los impactos
negativos fueron considerados en la categoria de confinados o puntuales y solamente los
impactos positivos alcanzaron la categoria de local. De lo anterior se desprende que, si bien
se identificaron mds impactos negativos, estos son en general de menor importancia y en
ocasiones de menor cobertura que los positivos. En términos del SA esto puede ser
interpretado como que el proyecto generard impactos locales y de media a baja
importancia mientras que generard impactos positivos de mayor envergadura y, al menos en
un caso, de mucho mayor extension. Esto Ultimo, en virtud de que la diferencia de cobertura
entre la categoria de puntual y extendido es muy grande ya que la primera considera
impactos con influencia en menos del 5% del atributo impactado mientras que la categoria
de extendido considera mds del 50%.

Tabla 21. Impactos negativos sucesibles de mitigacion.

No. Naturaleza Duramon.o Reversibilidad Ir.npc.).rtanc[ao 2AEIEED ©
temporalidad significancia | cobertura

I N T R B P
12 T R B P
15 N T R B P
122 N T R B P
126 N P R B P
127 N P R B P
134 N P R M P
135 N P R M P

Fuente: Elaboraciéon propia.

VI. MEDIDAS PREVENTIVAS Y DE MITIGACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES.

Para el desarrollo las medidas se llevardn a cabo bajo algunos conceptos de identificacion,
valoraciéon y mitigaciéon de impactos ambientales (ver tablas de: chequeo, sintesis y maitriz).
IDENTIFICACIONES DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES QUE CAUSARA LA OBRA Y LAS MEDIDAS PREVISTAS
PARA SU ANULACION, MITIGACION O COMPESACION.

Tabla 22. Impactos ambientales y sus correspondientes medidas de mitigacion

No. Descripcién del Impacto Medida de Mitigacién y prevencion

Modificacion de la calidad del daire por la
generaciéon de particulas suspendidas debido a
las actividoades de acarreo de materiales y
movimientos de magquinaria.

Principalmente se evita la dispersion de
polvos con la aplicacién de riego
matapolvos con pipas de agua fratada.

Modificacion de la calidad del aire por emisiéon de | Se utilizard maquinaria y vehiculos, asi
gases debido a la combustion de diésel y | como camiones recién ajustados, para
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gasolina, durante la operacién de la maquinaria
pesada vy los vehiculos utilizados para el
movimiento de materiales, construccidon de la
obra y tfransporte de persona.

dichas actividades.

Eliminacién de la flora y fauna marinas por
aplastamiento durante las obras o por dragado en

Esta actividad, se realizard solo en caso de

15 canal de acceso y ddrsena de ciaboga, vy | ser necesario cuidando afectar lo menos
modificacion del hdbitat bentdnico submareal por | posible a la flora y fauna marinas.
la construccidon del camino de acceso

Tener una estacibn de descarga de
hidrocarburos, asi como de mezcla
oleosas, aunque no sean provenientes de
. espacios de carga,
Por lo descarga desde el muelle marginal, se P ) g ) )

122 podria tener una interaccién con el componente | Medida  administrativa;  Revisar  los
hidrolégico ante un posible derrame de | convenios internacionales; para prevenir la
pefroliferos. contaminacién por buques (al arribar al

muelle de la TM.R.A. y E.P.B.C., revisar que
su documentacion este en regla).
Por la operacion de almacén de combustibles, se | Que los tanques verticales del area de

126 enerardn interacciones con la atmosfera por Ias almacenamiento cuenfen con sistema de
9 P recuperacién de emisiones de acuerdo a
emisiones de Compuestos organicos voldtiles. la normatividad NOM-ASEA-006-2017
Por la operacién de entrega de combustibles a | Que los tanques verticales del drea de

127 través de llenaderas, se generardn interacciones | almacenamiento cuenten con sistema de
con la atmosfera por las emisiones de Compuestos | recuperaciéon de emisiones de acuerdo a
orgdnicos voldtiles. la normatividad NOM-ASEA-006-2017
Por el servicio de sanitarios (Empleados y clientes), . .

L. . X A Se contard con servicio de la red de agua
se generardn interacciones con la hidrologia por , -,

134 potable, asi como conexidn a la red de
el uso de agua de la red de agua potable y . L

. drenaje municipal.
descarga de aguas grises.
Por el mantenimiento de Oficinas y sanitarios se | Se contard con servicio de la red de agua

I35 | generardn interacciones con la hidrologia por el | potable, asi como conexién a la red de

uso de agua de lared de agua potable.

drenaje municipal.

Fuente: Elaboracion propia.

Sin embargo, se considerd prudente establecer las medidas de compensacion senaladas. Los
impactos considerados residuales son los siguientes:

Ante una posible fuga o derrame durante la operacion de la T.M.A. R.A. y E.P.B.C., podria tener

lugar a su vez un incendio del combustible derramado, razén por la cual se, propone la medida

preventiva siguiente: por Ibmenos contar con un barco contra incendios y un barco recolector de
derrames.

Como puede observarse, a excepcidén de los aspectos paisqgjisticos, todos los impactos

residuales estdn relacionados con la geomorfologia o los procesos costeros. Es por ello que la

medida de compensacion propuesta para el impacto seis estd enfocada a la atencidon de la
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problematica de los procesos costeros. Esta medida consta de tres partes: a) Implementacion de un
programa permanente de monitoreo de los procesos costeros en las celdas litorales | y Il de la Bahia
de Todos Santos, b)

Creacion de un fideicomiso para el manejo de la erosion costera de la Bahia de Todos
Santosy c).

Desarrollar un programa de manejo de la erosidn costera para la Bahia de Todos Santos. Las
tres partes de la medida se relacionan pues la intencién es que el fideicomiso se encargue entre
otras cosas, de patrocinar el programa de monitoreo y los estudios requeridos y de ejecutar las
acciones de mejoramiento que surjan del programa de manejo de la erosion.

De implementarse esta medida, se estima que se afectard positivamente a los atributos
relacionados con los procesos costeros y podria incluso generarse un conjunto de acciones que no
solo balancearian los impactos negativos, sino que revertiria el proceso de deterioro de los atributos
relacionados con los procesos costeros.

Medidas preventivas y de mitigacion generales:

Medida administrativa; Revisar los convenios internacionales; para prevenir la contaminacion
por buques (al arribar al muelle de la T.M.R.A. y E.P.B.C., revisar que su documentacidn este en regla).

Medida La Administracion del puerto contard con permisos correspondientes para transporta
materiales y residuos peligrosos de la SCT, asi como también estard adherido a convenios
internacionales sobre seguridad maritima en buques petroleros como (MARPOL).

Medida de seguridad y prevencion de la contaminacion, solo se recibirdn buque tanques de
lastre separado, (para compensar el peso cuando salgan con agua de mar en lastre separado, es
decir en contenedor separado del contenedor de la carga de petroliferos).

En las operaciones de descargas, se deberd tener especial cuidado sobre el lastrado de los
buques tanque; revisando las constancias oficiales o certificado sobre muestras del lastre limpio.

La T.M.R.A. y E.P.B.C. estard provista una de estacién que controlen vy vigilen las operaciones
de descargas revisando las constancias oficiales o certificado sobre muestras del lastre limpio de
cada buque tanque previo a la operaciéon de descarga. En el tendido que si la cantidad de
hidrocarburos en la descarga, no excede de 15 partes por milldn; el lastre se considera limpio, segin
el tratado de MARPOL.

Nota: Recomendacidn se requiere revisar la normativa de la SCT en el transporte maritimo de
residuos y materiales peligrosos NOM-002.

Nota: Sacar medidas seguridad para bugues bugue petroleros.

NOM-004-SCT/ 2008; secar otras

NOM-023-SCT4/ 1995; condiciones para el manejo y almacenamiento de mercancias
peligrosas en puertos, ferminales y unidades mar a dentro.
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NOM-033-SCT4/1996 lineamientos para el ingreso de mercancias peligrosas a instalaciones
portuarias...

Incluir dentro de la vinculacion Ley de Navegacion y comercio maritimos

Se deberd cumplir con las Normas internacionales de navegacién y comercio maritimo...

Medidas para prevenir la contaminacién para aguas sucias, por residuos sélidos de buques,

Los buques deben traer o contar con planta de tratamiento.

La TM.R.A. y E.P.B.C. deberd de tener instalaciones receptoras de residuos o basard,
adecuadas.

Se tomardn las medidas de acuerdo a la normativa para el calado de los barcos o bugue
tanques.

Buscar plan de ordenamiento de la zona costera o franja costera, si no se cuenta entonces
presentard su plan de manejo para el

Se restringird el acceso en la zona costera para el caso de Usos especiales, respetando los
lineamientos del ordenamiento de la zona costera.

Aplicar la norma NOM-ASE-006- 2007, para la recomendacién de medidas en términos de
seguridad, cajones de estacionamientos,

Se tomard en consideracion lo relacionado con la concesidén y autorizacidén para obras en
zona federal del arroyo El Sauzal ante la CONAGUA.

Se tomard en consideracion lo relacionado con la concesion y autorizacion para el fransporte
de material peligroso en zona federal del Puerto El Sauzal ante la SCT.

Criterios generales del Programa de Ordenamiento Ecoldgico del Estado de Baja California,
POEBC 2014:

14.- El transporte de sustancias quimicas peligrosas por via maritima, se sujetard a las
disposiciones establecidas por la Secretaria de Marina y el Derecho Maritimo Internacional.

VI.1 DESCRIPCION DE LA MEDIDA O PROGRAMA DE MEDIDAS DE MITIGACION O CORRECTIVAS POR
COMPONENTE AMBIENTAL.

Demolicion.

1. El control de polvos se llevard a cabo por medio de utilizacién de agua en la
compactacion de las tercerias.

2. Los camiones que transporten el material ya sea en su salida o llegada deberdn estar
cubiertos con lonas en el material que transporten.

3. Para el control de las emisiones a la atmdsfera, por combustién de la maquinaria y
vehiculos de transporte, se mitigard con un programa de mantenimiento periddico del equipo
y el de haber cumplido con el programa de verificacién, ademds de circular con el escape
cerrado.

4. Instalar letrinas portdtiles en el predio.
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Construccion.

1.En esta etapa la emision de polvo se reduce, desde el uso de concreto
premezclado, al mismo tiempo se usard menor cantidad de agua, lo que implica ahorro de
este recurso natural, asi como en el gasto econdmico por este concepto.

2. También la reduccidon de maquinaria al minimo, en esta etapa, mitiga la emision de
contaminantes a la atmdsfera.

3. Es necesario tomar medidas adecuadas de seguridad en el frabajo a fin de evitar
accidentes a los tfrabajadores, vecinos o transelntes.

4, Utilizar mano de obra de la localidad.

5. El trabajador debe usar ropa y equipo minimo necesario como proteccion.

Operaciéon y mantenimiento.

Implementacién por NOM - 006- ASEA- 2017 de los siguientes sistemas y equipos:

1. Sistema de recuperacion de vapores en el procedimiento de descarga del
autotangue al tanque de almacenamiento.

2. Sistema de doble pared en tanques de almacenamiento y tuberias de producto.

3. Contenedores para derrames accidentales en motobombas y dispensarios.

4, Sistema de paro de emergencia en zonas estratégicas.

5. Sistema de deteccién de fugas en tanques de almacenamiento (espacio anular),
tuberias y dispensarios.

6. Se establecerd un control de los residuos peligrosos bajo la normativa de la ASEA.

7. Se establecerd un control de los residuos sdélidos no peligrosos bajo la normativa de la
ASEA.

8.Se establecerd un Programa Interno de Proteccidn Civil autorizado por la
Subsecretaria de Proteccion Civil y Gestidon de Riesgos del Estado.

9. En el proyecto se establece un sistema de drenagjes separados (aguas negras,
pluviales y grasosas — aceitosas), contemplando una trampa para captar y retener grasas y
aceites previo a los pozos de absorcion y en su momento al drenaje municipal.

10. Usando las actuales gasolinas sin plomo como energético; se reduce en gran parte
la contaminaciéon, y usando dispositivos como convertidores cataliticos en los autos que
controlen y minimicen la emision de contaminantes al exterior, se contribuye al mejoramiento
del medio ambiente.

11. El ruido de las unidades vehiculares es realmente es limitado, sin embrago por
requerimiento de la Secretaria de Medio Ambiente del Estado se colocardn carteles en
lugares visibles a efecto de informar el requerimiento de la verificacion vehicular.

12. Se contard con un acceso vy salida a la vialidad de influencia adecuada para no
afectar el trdfico en la zona de influencia.

La atencion permanente a las medidas de control, manejo y reporte ambiental durante las
etapas de operacidén y mantenimiento de la TM.R.A. y EP.B.C., se considera un estimado de $90,
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000.00 anuales. Esta se ajustard de acuerdo a las cotizaciones especificas, de los prestadores de

servicios para: mantenimiento, recoleccién de residuos peligrosos y de manejo especial, monitoreo

del equipo, monitoreo ambiental (andlisis de la descarga), la solicitud de la Licencia Ambiental Unica

(LAU),

asi como reporte anual de la Cédula de Operacién Anual (COA), entre otros conceptos

establecidos en la normativa aplicable a la actividad, proyectdndose esta inversion, anualmente y a

lo largo de la vida Util.

5.

9
10

13.

14.
15.
16.
17.

18.
19.

Demolicion.

El control de polvos se llevard a cabo por medio de utilizacién de agua en la compactacién de
las tercerias.

. Los camiones que transporten el material ya sea en su salida o llegada deberdn estar cubiertos

con lonas en el material que fransporten.

. Para el control de las emisiones a la atmdsfera, por combustion de la maquinaria y vehiculos de

fransporte, se mitigard con un programa de mantenimiento peridédico del equipo y el de haber
cumplido con el programa de verificacién, ademds de circular con el escape cerrado.

. Instalar letrinas portdtiles en el predio.

Construccion.

. En esta etapa la emisidén de polvo se reduce, desde el uso de concreto premezclado, al mismo

tiempo se usard menor cantidad de agua, lo que implica ahorro de este recurso natural, asi
como en el gasto econdmico por este concepto.

.También la reduccién de maquinaria al minimo, en esta etapa, mitiga la emisién de

contaminantes a la atmosfera.

. Es necesario tomar medidas adecuadas de seguridad en el frabajo a fin de evitar accidentes a

los trabajadores, vecinos o franseuntes.

. Utilizar mano de obra de la localidad.

. El trabajador debe usar ropa y equipo minimo necesario como proteccion.

Operaciéon y mantenimiento.
Implementacién por normativa de los siguientes sistemas y equipos:

Sistema de recuperacion de vapores en el procedimiento de descarga del autotanque al
tangue de almacenamiento.

Sistema de doble pared en tanques de almacenamiento y tuberias de producto.
Contenedores para derrames accidentales en motobombas y dispensarios.

Sistema de paro de emergencia en zonas estratégicas.

Sistema de deteccién de fugas en tanques de almacenamiento (espacio anular), tuberias y
dispensarios.

Se establecerd un control de los residuos peligrosos bajo la normativa de la ASEA.

Se establecerd un control de los residuos sdlidos no peligrosos bajo la normativa de la ASEA.

|
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20. Se establecerd un Programa Interno de Proteccion Civil autorizado por la Subsecretaria de
Proteccién Civil y Gestidon de Riesgos del Estado.

21.En el proyecto se establece un sistema de drenajes separados (aguas negras, pluviales y
grasosas — aceitosas), contemplando una frampa para captar y retener grasas y aceites
previo a los pozos de absorcién y en su momento al drenaje municipal.

22. Usando las actuales gasolinas sin plomo como energético; se reduce en gran parte la
contaminacién, y usando dispositivos como convertidores cataliticos en los autos que
controlen y minimicen la emision de contaminantes al exterior, se contribuye al mejoramiento
del medio ambiente.

23. El ruido de las unidades vehiculares es realmente es limitado, sin embrago por requerimiento
de la Secretaria de Medio Ambiente del Estado se colocardn carteles en lugares visibles a
efecto de informar el requerimiento de la verificacién vehicular.

24. Se contard con un acceso vy salida a la vialidad de influencia adecuada para no afectar el
tréfico en la zona de influencia.

La atencidén permanente a las medidas de control, manejo y reporte ambiental durante las
etapas de operacién y mantenimiento de la TM.R.A. y E.P.B.C. se considera un estimado de $90,
000.00 anuales. Esta se ajustard de acuerdo a las cotizaciones especificas, de los prestadores de
servicios para: mantenimiento, recoleccion de residuos peligrosos y de manejo especial, monitoreo
del equipo, monitoreo ambiental (andlisis de la descarga), reporte anual de la Cedula de Operacioén
Anual, entre otros conceptos establecidos en la normativa aplicable a la actividad, proyectdndose
esta inversion, anualmente y a lo largo de la vida Util.

V1.2 IMPACTOS RESIDUALES.

En el factor ambiental Atmosfera durante la etapa de operacidn y mantenimiento de la
T.M.R.A. y EP.B.C., se tendrd emisiones, razén por la cual mds adelante se propondrdn medidas de
mitigacion, tendientes a reduccion la emision de gases de combustion, asi como de COV's durante
las etapas de desarrollo, siendo este impacto considerado como un impacto residual.

De igual madera con la etapa de operacién y mantenimiento de la TM.R.A. y EP.B.C., se
generardn periédicamente residuos peligrosos como son: trapos y/o estopas impregnadas de grasas y
aceites, piezas o accesorios de la maquinaria y equipos impregnadas de grasas y aceites, efc. Ante lo
cual dicho impacto se considera como un impacto residual.

Otro impacto que se considera como residual, se tendrd en la etapa de operacién vy
mantenimiento de la T.M.R.A. y E.P.B.C., por la generacidén de aguas residual principalmente del
servicio de sanitarios, asi como del mantenimiento de las instalaciones, para lo cual se contard con un
separador API, para se fratamiento previo a la descarga final a la red de drenaje municipal.
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Impactos residuales

Posteriormente a la aplicacion de las medidas de mitigacion, se estima que persistirdn algunos
impactos, ya sea porgue no son enteramente mitigables o porque no identificd una medida de
prevencion, mitigaciéon o remediacion adecuada. En virtud de lo anterior, se plantearon medidas de
compensacion ambiental encaminadas a balancear los efectos de estos impactos. Cabe hacer
notar que la mayoria de estos impactos son de cardcter puntual y de importancia baja o en todo
caso media.

Sin embargo, se considerd prudente establecer las medidas de compensacion senaladas. Los
impactos considerados residuales son los siguientes:

Ante una posible fuga o derrame durante la operacion de la TM.A. R.A. y E.P.B.C., podria tener
lugar a su vez un incendio del combustible derramado, razén por la cual se, propone la medida
preventiva siguiente: por Ibmenos contar con un barco contra incendios y un barco recolector de
derrames.

Como puede observarse, a excepcidn de los aspectos paisqgjisticos, todos los impactos
residuales estdn relacionados con la geomorfologia o los procesos costeros. Es por ello que la
medida de compensacidn propuesta para el impacto seis estd enfocada a la atencidn de la
problemdtica de los procesos costeros. Esta medida consta de tres partes: a) Implementacion de un
programa permanente de monitoreo de los procesos costeros en las celdas litorales | y Il de la Bahia
de Todos Santos, b)

Creacion de un fideicomiso para el manejo de la erosidn costera de la Bahia de Todos
Santosy c).

Desarrollar un programa de manejo de la erosién costera para la Bahia de Todos Santos. Las
tres partes de la medida se relacionan pues la intencién es que el fideicomiso se encargue entre
otras cosas, de patrocinar el programa de monitoreo y los estudios requeridos y de ejecutar las
acciones de mejoramiento que surjan del programa de manejo de la erosion.

De implementarse esta medida, se estima que se afectard positivamente a los atributos
relacionados con los procesos costeros y podria incluso generarse un conjunto de acciones que no
solo balancearian los impactos negativos, sino que revertiria el proceso de deterioro de los atributos
relacionados con los procesos costeros.

VIl. PRONOSTICOS AMBIENTALES Y EN SU CASO, EVALUACION DE ALTERNATIVAS.
VII.1. PRONO STICO DEL ESCENARIO.

Posterior a la realizacién de este proyecto, el SA tendrd modificaciones discretas en su
estructura o funcionamiento. Las dimensiones, caracteristicas y ubicacion del proyecto dentro del SA
corresponden a una fraccidn minima, y por lo tanto su efecto también es limitado. El escenario
descrito en el punto V.1.1, describe el prondstico de los efectos que sufrird el SA posterior a la
realizacién del proyecto y antes de la aplicacion de las medidas de mitigaciéon. El escenario del
proyecto posteriormente a la aplicacién de las medidas de mitigacién contempla la disminucion de
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los principales impactos negativos. Cabe senalar que en este escenario permanecen los efectos
benéficos de los impactos positivos.

VII.2. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL.

Este programa serd aplicado por personal de la empresa o contratado especialmente para
ello y tendrd como objetivo: Establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones
y medidas de mitigacion incluidas en la presente Manifestacién de Impacto Ambiental modalidad
particular.

Tabla 23. Programa de vigilancia ambiental de la TM.R.A. y E.P.B.C.

| No. | Procedimiento Acciones a desarrollar
1.- | Supervision de la accidn de | I.si eficiencia
mitigacion: 1.- asegurar su aplicacién durante el tiempo propuesto o
a) verificar su aplicacién necesario.
b) verificar su eficiencia Il. Si no es eficiente:

1.- Identificar la causa de la ineficiencia

2.- Identificar y evaluar los impactos residuales

3.- Proponer una nueva medida

4.- Aplicar la nueva medida

5- Si ocurren impactos residuales proponer su
remediacion

6.- Iniciar de nuevo el ciclo de verificacién de la
aplicacion de las medidas propuestas

a.- Revision de su instalacion

b.- Revision de la instalacion de suficientes equipos en
relacion con el niUmero de trabajadores,

c).- Revision de los niveles de los tanques de
almacenamiento si el nivel esta por rebasarse.

1.- dar aviso a la empresa para su mantenimiento si el
nivel esta normal.

1.- esperar la visita programada

d.- verificacién del buen estado de la letrina

i.- si se detectan fugas

1.- solicitar a la empresa correspondiente la remediaciéon
del suelo contaminado

e.- verificacién del buen uso del sanitario portdtil.

a) verificacion visual de la opacidad de humo que se
emita por el escape.

i.- cuando el humo sea opaco U 0SCUro y en exceso:

1.- solicitar a la empresa correspondiente el retfiro del
vehiculo del sitio del proyecto para su revisidn vy
mantenimiento.

b).- verificaciéon visual del estado de las mangueras vy
lineas y depdsitos de liquidos.

i.- cuando se detectan fugas

1.- solicitar a la empresa correspondiente el retiro del
vehiculo del sitio del proyecto para su revision vy

2.- | Verificacién de sanitarios portdtiles

3.- | Mantenimiento de equipo vy
magquinaria

MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MOD.PARTICULAR (RESUMEN EJECUTIVO) 81



N

SERVICIOS

= PORTUARIOS

s.A.

TAR

DE C.Vv.

mantenimiento.

b). - verificacion visual del estado de las mangueras y
lineas y depdsitos de liquidos.

i.- cuando se detectan fugas.

1.- solicitar a la empresa correspondiente el retiro del
vehiculo del sitio del proyecto para su revision vy
reparacion.

2.- si la fuga se derramo al suelo, solicitar a la empresa
correspondiente la remediaciéon del suelo contaminado.
c) verificar que se realice el mantenimiento de los
equipos y vehiculos en el sitio del proyecto.

i.- cuando se detecte que se realiza mantenimiento de
los equipos o vehiculos en el sitio del proyecto.

1.- se solicitard a la empresa correspondiente el retiro del
equipo y/o vehiculo el sitio del proyecto y se verificard su
ingreso a un taller especializado para su revision vy
reparacion.

Instalacion de contenedores para
residuos sélidos

a) verificar la instalacién de los contenedores

i.- cuando no se encuentren instalados

1.- dar aviso al ayuntamiento para que procedan a su
instalacion.

b).- verificar que el sitio de los contenedores es el
adecuado.

i.-si no es el adecuado

1.- solicitar el ajuste en canfidad

d) verificar el estado de los contenedores

i.- si estdn en mal estado

1.- solicitar el cambio o reposicién.

Instalacion del almacén de residuos
peligrosos

a.- verificar periddicamente la elaboracién de las
bitdcoras de control de los residuos peligrosos.

b).- verificar que no
almacenamiento.

rebase el tiempo de

Separador API

a.- verificar el mantenimiento periddico.
b.- realizar los andlisis periddicos.

c.- verificar la limpieza peridédica por
autorizada.

la empresa

Verificar el
términos y

cumplimiento de los
condicionantes
contenidos en la autorizacién en
materia de impacto ambiental,
emitida por la SEMARNAT

El técnico ambiental contratado por la empresa serd el
encargado de verificar el cumplimiento de los términos y
condicionantes, asi como de elaborar la carpeta de
cumplimientos ambiental y de enviar los reportes
correspondientes a las autoridades ambientales.

Fuente: Elaboracion propia.

VII.3. CONCLUSIONES.

En cuanto legislacién y reglamentacion el proyecto propuesto para TM.R.A. y EP.B.C., es

congruente y apegado a la Ley de Hidrocarburos, Ley de la Agencia Nacional de Seguridad
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Industrial y de Proteccién al Medio Ambiente del Sector Hidrocarburos, Ley General del Equilibrio
Ecoldégico y la Proteccidn al Ambiente, Ley General para la Prevencién y Gestion Integral de los
Residuos, los Reglamentos de cada una de estas, asi como sus equivalentes en la esfera de
competencia Estatal y Municipal.

Respecto de Normas Oficiales Mexicanas el proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., se desarrollard
cumpliendo con estas en su campo de aplicacién, en primer orden aplica la Norma Oficial Mexicana
de NOM-006 ASEA 2017, Especificaciones y criterios técnicos de Seguridad Industrial, Seguridad
Operativa y Proteccion al Medio Ambiente para el Diseho, Construccién, Pre-Arranque, Operacién y
Mantenimiento de las instalaciones terrestres de Aimacenamiento de Petroliferos, excepto para Gas
Licuado de Petréleo, seguido de una serie de Normas con influencia en la actividad propuesta.

Asimismo, aplican como instrumentos rectores los Planes y Programas de desarrollo
urbano regionales, parciales y locales a nivel municipal que existen en la zona.

Uno de los principales instrumentos de planeacién que define el inventario ambiental
para el drea de influencia es el UGA: 2.a Politica Ambiental: Aprovechamiento Sustentable Criterios
de regulacién ecoldgica: Los Criterios de Regulaciéon Ecolégica para esta UGA le corresponden al
sector INDUSTRIAL, aplicando los criterios: IND 01 AL IND18. La politica ambiental definida para el
proyecto es: a) Aprovechamiento sustentable del POERBC -2014 y de manera REGIONAL se delimita
en las zonas urbanas vy de tfransicién urbano-rural del Programa de Desarrollo Urbano del Centro de
Poblacién de Ensenada 2008-2030 (PDUCPE) con EL Plano de estructura Urbana Propuesta
(Actualizada 2006), la T.M.R.A. y E.P.B.C., se encuentra ubicada en uso de suelo INDUSTRIAL segun
vinculacién con programa de ordenamiento ecolégico del estado de Baja California, POERBC 2014.

El sitio para el proyecto de la T.M.R.A. y E.P.B.C., se ubica denfro de la zona o parque con uso
Industrial — portuario, por lo que el proyecto es compatible con el PDUCPE 2008-2030.

Dada la clasificacién, actividad de alto riesgo, se presentard ante ASEA el estudio de Estudio
de Riesgo Ambiental de la zona de influencia, asi como el Andlisis de Riesgo de las instalaciones que
conformaran el proyecto; con la finalidad de implementar las medidas necesarias para reducir 1os
riesgos identificados en la zona de influencia, asi como por la implementacién del mismo.

La intensidad del uso industrial serd establecida por el tipo de industria, su ubicacién serd
determinada por la matriz de compatibilidad, el sitio del proyecto corresponde al sector El Sauzal,
subsector S.7, uso predominante Industrial, mismo que es compatible con el Uso Especial: Centro y/o
Almacén de Hidrocarburos (Petréleo, Gas Natural y Butano), con una intensidad C-92 Sujeto a Estudio
de Impacto Urbano e Impacto Vial, asi como C-93 Sujeto a Estudio de Riesgo e Impacto Vial.

Uno de los principales instrumentos de planeacion que define el inventario ambiental
para el drea de influencia es el UGA: 12.d con los criterios de regulacion ecoldgica (Suburbano: AH1
AL AH16 Turismo: TUOT, TU10, TU 12; Forestal: FO04 AL FO08; HUELLA ECOLOGIA: HEO1 AL HEO7; HEO9 AL
HE15; INDUSTRIAL: INDO1 AL IND18; PECUARIO: PEO1 AL PE04, CONSERVACION: CONO1 AL CONO5;
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CONOQ7 AL CON15; HIDRILOGICO: HIDROO1 AL HIDROO08; CAMINOS: CAMO1 AL CAMO3; AGRICULTURA:
AGRO1 AL AGRO6, MINERIA: MINO7; MINTO AL MIN22; ACUACULTURA Y PESCA: ACIP) del POERBC y de
manera REGIONAL se delimita en las zonas urbanas y de transicién urbano-rural del Programa de
Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién de Ensenada 2008-2030 (PDUCPE) con EL Plano de
estructura Urbana Propuesta (Actualizada 2006), la TM.R.A. y E.P.B.C., se encuentra ubicada en uso

de suelo INDUSTRIAL segun vinculacion con programa de ordenamiento ecoldgico del estado de Baja
California, POERBC 2014.

Una vez vinculado el Proyecto con el aspecto Legal considerando que el Uso de Suelo es
compatible con el destino previsto por el proyecto, los aspectos ambientales que se derivan de
éste, son el fundamento para determinar los criterios normativos a considerar y los cuales
dependen de los aspectos hidrdulicos (descargas de aguas residuales), atmosféricos (emisiones
de gases de combustién), de suelo (control y generacién de residuos y uso de suelo), vy
socioeconémicos (riesgo), involucrados o relacionados con la ejecucién del proyecto en el
predio pretendido, encontrdndose que estos estdn regulados a ftravés de diversas
especificaciones ambientales inherentes y de cumplimiento obligatorio, lo que conlleva a la
sustentabilidad del mismo. Los anteriores documentos rectores son descritos en el CAPITULO Il
estableciendo vinculacidén con los mismos.

La consideracion del concepto diversidad de vegetaciéon y fauna, es importante debido a
que su ausencia en el sitio del proyecto (en la etapa de seleccion de sito) es un indicador
trascendental en la definicién del impacto ambiental que pudo generar el desarrollo de la TM.R.A. y
E.P.B.C., como ya mencionamos anteriormente, el proyecto se desarrolldé en una zona impactada por
actividades agricolas e industriales con los servicios necesarios para su implantacion como son: red
eléctrica, agua potable (de pozo), alcantarillado, las vialidades cercanas.

El supuesto fundamental del Sistema de Valoracién del Hdbitat (HES) es que la presencia o
ausencia, abundancia y diversidad de poblaciones de animales en un hdbitat o comunidad estdn
determinadas por factores bdsicos bidticos y abidticos que pueden ser cuantificables faciimente. La
capacidad de sostenimiento de un hdbitat, para una especie o grupo de especies dadas, estd
relacionada con las caracteristicas quimicas, fisicas y bidticas bdsicas del hdbitat.

Las anteriores caracteristicas quimicas, fisicas y bidticas de baja calidad, existentes en el drea
de estudio de la T.M.R.A. y E.P.B.C., y en sus colindancias, y por las vialidades influenciaron a que la
diversidad bioldgica no tenga una representacion amplia, por lo que el desarrollo de T.M.R.A. y
E.P.B.C. NO PONDRA EN RIESGO EL FACTOR DIVERSIDAD.

La escasez de fauna y vegetaciéon natural en el sitio donde se pretende desarrollar TM.R.A. y
E.P.B.C., es producto de que se localiza en una zona en la cual, inicialmente por las actividades
agricolas realizadas en el pasado, y que en la actualidad toma influencia de las vialidades
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colindantes, y el futuro crecimiento del puerto, asi como de la mancha Urbana (Cab. Mpal. de
Ensenada) localizada al Norte del predio para la TM.R.A.y EP.B.C., y que en algun momento a medio
y largo plazo ocupara los predios baldios de la zona de influencia de proyecto.

En este sentido, esta escasez de biodiversidad es producto de un proceso de crecimiento de
otras alternativas productivas, que al menos por el desarrollo la T.M.R.A. y E.P.B.C., NO SE PONDRIA EN
RIESGO ALGUN FACTOR DE RAREZA, con el cual se signifique alguna especie de flora o fauna silvestres.

En el predio para la TM.R.A. y E.P.B.C., es evidente que el criterio de naturalidad ha sido
modificado desde el momento en que se promovid la intfroduccién de las vialidades colindantes a la
T.M.R.A. y EP.B.C., asi como las demds edificaciones colindantes, por lo que TM.R.A. y E.P.B.C., NO
AFECTA en ningun sentido a algun ofro que pueda persistir en el predio y zona del proyecto.

También es evidente que el grado de perturbacién presente en el drea de estudio no se
incrementaria de forma significativa por el desarrollo del proyecto (T.M.R.A. y E.P.B.C.).

En materia de fauna, la evaluacion presenta un 25.93 % en su estado ambiental respecto de su
6ptimo dado las condiciones urbanisticas en el drea estudio, no existe fauna considerada como
silvestre o que pudiera estar en alguna categoria de riego enlistada en la NOM-059-SEMARNANT-2010
antes mencionadas por lo que se puede argumentar la No Existencia de |as siguientes condiciones:

« Pérdida de Diversidad: No se presentard por el desarrollo de la TM.R.A.y E.P.B.C.

« Impactos a Especies Amenazadas o en Peligro de Extincidén: No se presentard por el
desarrollo de laTM.R.A. y E.P.B.C.

« Pérdida de Hdbitat de Especies Silvestres. No se presentard por el desarrollo de la
TMR.A.yE.PB.C.

« Impacto a Corredores de Fauna No se presentard por el desarrollo de la T.M.R.A. y
E.P.B.C.

+ Impacto a Puntos de Paso o Rutas de Especies Migratorias: No se presentard por el
desarrollo de laTM.R.A. y E.P.B.C.

La TM.R.A.y E.P.B.C., estd localizada dentro de una zona ocupada en su mayoria por predios
agricolas, baldios, y en colindancia con el puerto se por lo cual esta zona tiene tendencia al continuo
crecimiento y urbanizacién y al margen de las vialidades un Uso INDUSTRIAL y de Servicios, lo cual
provoca el asentamiento de inmuebles e infraestructura para cubrir la demanda comercial y servicios
que hay y habrd en la zona.

Con lo anterior se tiene que el proyecto propuesto de ninguna manera estd aislado, sino
inmerso en una zona estratégica para el futuro crecimiento mencionado en el pdrrafo anterior.

La existencia de elementos normativos de cumplimiento obligatorio que regulan el drea de
influencia citados en el Capitulo lll, asi como las condiciones fisicas del medio natural (aire, suelo,
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agua, flora y fauna) y en particular la atmdsfera, permiten la dispersion de los contaminantes emitidos
a esta, evitando su concentracion y por ende, la formacidon de mayores afectaciones al medio
ambiente, cuya evidencia fisica que conlleve a dicha apreciacién, es el nivel de visibilidad, el cual se
establece en aproximadamente 5 km en promedio.

Factor ambiental agua (superficial). La calidad del agua es un pardmetro relativo
dependiendo del uso que se haga del vital liquido, por lo del resultado de la evaluaciéon se obtiene
un 88.16 % del estado ambiental respecto de su dptimo; esto debido a que en el drea de influencia se
encuentran escurrimientos o cuerpos de agua superficiales de indole natural que actualmente se
usan principalmente para el riego agricola, prevaleciendo la condicion urbano - Industrial al margen
de las vialidades y agricola (riego con aguas residuales) en el puerto. Las descargas de aguas
residuales de las actividades industriales y comerciales al margen de las vias de comunicacién y se
realizan al sistema de alcantarillado municipal.

Factor ambiental agua (subterrdnea). El drea de estudio se ubica en la RH1 con una superficie
de los acuiferos de 34.14 % siendo ésta regidn hidroldgica la de mayor superficie en todo el estado y
por tanto la que mds recarga los mantos acuiferos ya que la zona del proyecto se encuentra en la
cuenca baja o delta del rio colorado, su rendimiento principalmente a sus caracteristicas de
superficie, ubicacidon, permeabilidad de material geoldgico, puede ser media o alta, buena
transmisividad producto de fracturamiento, porosidad, disolucién, estructura o grado de
cementacién. A pesar que de manera general el estado de Baja California presenta un déficit de
recarga en general, dicha situacion no se empeoraria por aprovechamiento del recurso hidrico dado
el rendimiento del acuifero en el que se encuentra el predio para el proyecto.

Factor ambiental Suelo. Para el Suelo en el drea de influencia se determiné una valoracién de
la calidad ambiental del 72.34 %, esto se debe en gran medida a que presenta un bajo porcentaje
de ocupacidn por elementos constructivos, predominando la agricultura de riego donde conserva la
mayor parte de sus propiedades, no asi en la condicion de cambio de Uso de Suelo, el cual en su
mayoria presenta cambio en su condicidn natural con la tendencia del incremento de Uso
INDUSTRIAL y de Servicios.

Factor ambiental aire. Para el aire en el drea de influencia se determind una valoracién de la
calidad ambiental del 90.91 %, esto debido a las condiciones atmosféricas prevalecientes en la zona,
asi como las de Uso de Suelo (agricola) que hacen una zona con una calidad de aire aceptable
permitiendo una visibilidad en la zona de mds de 5 km.

Factor ambiental paisaje. En la zona estudio prevalece la condiciéon actual en uso industrial —
del recinto portuario El Suzal; este aspecto hace que la evaluacion de la calidad del paisaje arroje un
resultado bajo, del 37.50 % con respecto a su optimo.

Factor ambiental vegetacién. La vegetacion natural en el drea de influencia presenta un alto
grado de alteracién debido a la intensa actividad antropogénica primeramente de origen Urbano -
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industrial -portuario, en este aspecto se determina el estado ambiental de la vegetacién respecto de
su 6ptimo en un 56.36 %.

Factor ambiental fauna. La fauna por la condicién de la fuerte presion del uso o actividad
pesquera presenta un estado ambiental respecto de su éptimo del 33.33 %.

El medio socioeconémico y cultural en el drea de influencia es medio, debido a las
condiciones marginales de zona que ya no ofrecen los dividendos esperados por sus habitantes,
haciendo que exista un alto indice de migracién principalmente hacia las grandes ciudades capitales
de la Republica y hacia el extranjero (USA principalmente). Los servicios e infraestructura de igual
manera son carentes y de baja calidad, las anteriores condiciones hacen que el drea de influencia
presente un estado ambiental del factor socioeconémico y cultural respecto de su 6ptimo del 74.24
%.

Es evidente que la baja calidad de los factores medio ambientales que permiten el
mantenimiento y persistencia de un ecosistema, han determinado que en el Area de estudio para el
proyecto de la TM.R.A. y E.P.B.C., entfre otros como el socioecondémico sea congruente con las
actividades propuestas para su construccion, operaciéon y mantenimiento al contar con las
condiciones y servicios necesarios para su desarrollo.

Del andlisis general de los factores ambientales en el drea de influencia se puede deducir que
el estatus del medio ambiente actualmente no es de alta conservacién como en la zona mds
préxima a la zona en uso indurtail de la zona portuaria, asi como de zonas urbanizadas, sino de BAJA
CONDICION en cuanto a conservacion.

Haciendo una evaluacion integral del presente estudio, se puede concluir que este proyecto
solo representa afectaciones al SA en una zona confinada y en algunos casos puntual. Esta drea de
afectacion es muy reducida en comparacion con las dimensiones del SA. Debido a lo anterior, puede
decirse que el escenario ambiental no serd modificado drdsticamente. La realizacion de este
proyecto tendrd impactos adversos en los componentes de aire (Atmosfera), Agua (Hidrologia) y
medio marino principalmente (Flora y fauna marina). Casi fodos estos impactos presentan medidas
de prevencion, mitigacion o remediaciéon ambiental viables.

Los impactos positivos del proyecto representardn beneficios sociales y econdmicos
considerables que justifican la realizacidon del proyecto y compensan ampliamente los costos
ambientales ya que los impactos positivos en su conjunto tienen una extensién y significancia mayor
al conjunto de los impactos negativos. Por otra parte, la mayor parte de los impactos negativos serdn
mitigados o compensados.

Haciendo el balance final impacto-desarrollo, se llegd a las siguientes conclusiones y
recomendaciones finales:
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a. Para la mayoria de los impactos adversos fue posible identificar y proponer medidas de
prevencion y/o mitigacion adecuadas.

b. Se determinaron medidas compensatorias para los impactos que no podrdn ser mitigados.

c. Los impactos positivos serdn de significancia y extension mayor al conjunto de los impactos
negativos.

d. Se considera el proyecto ambientalmente viable de acuerdo con la evaluacién realizada.

e. Se recomienda la readlizacién de una evaluacion anual del desempeno ambiental del
proyecto, a fin de verificar.

» Que el proyecto se lleve a cabo de acuerdo a las especificaciones planteadas en el Capitulo |
y Anexos correspondientes.

» Que la preparacién del sitio (demolicidén) y construccion del proyecto se realicen aplicando las
medidas de prevencidén y mitigacion propuestas.

f. Se recomienda realizar una supervisibn ambiental de la obra durante la realizacidon de la
misma. Dicha supervision deberd ser llevada a cabo por un especialista con experiencia acreditada
en el manejo de recursos marinos.

g. Se recomienda condicionar la autorizacién al estricto cumplimiento de las medidas de
prevencion, mitigacién, remediacién o compensacion propuestas. Deberd hacerse énfasis en la
ejecucién del programa de manejo de erosidén costera, la creacion del fideicomiso y la ejecucién de
los programas de rescate de flora y fauna.

h. Se recomienda autorizar la realizacion del proyecto en los términos especificos en los que se
planted a lo largo del capitulo I, si se condiciona la autorizacién a la realizacion las medidas de
prevencion y mitigacién propuestas.

VIIl. IDENTIFICACION DE LOS INSTRUMENTOS METODOLOGICOS Y ELEMENTOS TECNICOS QUE SUSTENTAN
LA INFORMACION SENALADA EN LAS FRACCIONES ANTERIORES.

VIIL.T. FORMATOS DE PRESENTACION.

De acuerdo al articulo niUmero 19 del Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldégico y
la Proteccidn al Ambiente en materia de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, se entregan cuatro
ejemplares impresos de la Manifestacion de Impacto Ambiental, de los cuales uno serd utilizado para
consulta publica. Asimismo, todo el estudio se presenta grabado en memoria magnética (CD's),
incluyendo imdgenes, planos e informacion que complementan el estudio mismo que se presenta en
formato Word.

Se integra un resumen de la Manifestacién de Impacto Ambiental que no excede de 20
cuartillas en cuatro ejemplares, asimismo se presenta grabado en memoria magnética en formato
Word.
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VIII.1.1. PLANOS DEFINITIVOS.
Ver anexo de planos.

VIII.1.2. FOTOGRAFIAS.

Las fotografias se presentan insertadas en los sitios necesarios para ello insertando nimero y
descripcién realizados en cada uno de los apartados de este estudio, asi como un archivo fotogrdfico
ANEXO.

VIII.1.3. VIDEOS.
Se presentan tres videos en archivo electrénico en los CDs que contienen el estudio.
VIII.1.4. Listas de flora y fauna.

Se presenta informacidn correspondiente a nivel municipal, dado que el predio proyectado
no se observd vegetacion primaria y/o fauna silvestre.

VIII.2. OTROS ANEXOS.
Documentaciéon legal y planos del proyecto T.M.R.A. y E.P.B.C.
VIII.3. GLOSARIO DE TERMINOS.

VIIl.4. BIBLIOGRAFIA.
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