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MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR
INSTALACION DE LA ESTACION DE REGULACION Y MEDICION, “CITY GATE FERRO MEXICANA”.

| Nombre del promovente y, en su caso, de su representante
legal.

I.1.1 Nombre del Proyecto

NUEVA ESTACION DE REGULACION Y MEDICION, “CITY GATE FERRO MEXICANA”

I.1.2 Estudio deriesgo y su modalidad

No aplica ya que la cantidad de gas natural manejada (metano) no supera la cantidad de
reporte, 500 kg para el metano

I.1.3 Ubicacién del proyecto

UBICACIQN DEL PROYECTO, ART. 113
FRACCION | DE LA LGTAIP Y 110 FRACCION |
DE LA LFTAIP

Figura 1. Ubicacion del Proyecto

UBICACION DEL PROYECTO, ART. 113 FRACCION | DE LA
LGTAIP Y 110 FRACCION | DE LA LFTAIP
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I Datos del prestador de servicios de Impacto Ambiental.
[I.1.1 Nombre o Razén Social
Desarrollo Industrial Quetzal, S.A. de C.V.

I1.1.2 Registro Federal de Contribuyentes.
DIQ9712048S5

11.L1.3 Responsables de la Elaboracién de la Manifestacion de Impacto Ambiental
y/o Estudio de Riesgo Ambiental
Ing. Norma Torres Gonzalez

NOMBRE DE PERSONA FISICA, ART. 116 PRIMER PARRAFO DE
LALGTAIP Y ART. 113 FRACCION | DE LA LFTAIP.

[1.1.4 Direccién del Responsable de la Elaboracién del Estudio de Riesgo
Ambiental.

DOMICILIO DEL RESPONSABLE TECNICO, ART. 116 PRIMER
PARRAFO DE LA LGTAIP Y ART. 113 FRACCION | DE LA LFTAIP

I Nombre del Promovente.
FERRO MEXICANA S.A. DE C.V, Se anexa acta constitutiva

IV Caracteristicas generales del proyecto.

Este proyecto se origina de la necesidad de abastecer de gas natural a la planta de
Fabricacion de pinturas y recubrimientos, propiedad de la empresa Ferro Mexicana, S.A.
de C.V, ubicada en el municipio de Villagran, estado de Guanajuato, buscando dotar del
suministro de un combustible econdmico y menos contaminante a fin reducir los impactos
al ambiente derivado de la operacion de futuros equipos que utilicen combustibles fésiles.

Dada la naturaleza del proyecto este no pretende el aprovechamiento recursos o elementos
ambientales del sitio en sus diferentes etapas, sefialando ademas que dada la aceptacion
e incremento en nuestro pais por la demanda del gas natural como un combustible seguro
en su manejo y econdmico nos permite asegurar que el proyecto presenta un alto grado de
sustentabilidad.

El sistema de transporte Ferro Mexicana, S.A. de C.V., con nimero de estacion de medicion
EM 11013 “CG Ferro mexicana ” y que se interconecta al troncal Sta. Ana-Guadalajara, en
el tramo Apaseo el Alto — Valtierrilla en su Km. 1027+250 del ducto 914.4 mm (36"),
propiedad de Cenagas, con punto de interconexion actual, en las coordenadas

, consta de los siguientes elementos:

COORDENADAS DEL PROYECTO, ART. 113 FRACCION
| DE LA LGTAIP Y 110 FRACCION | DE LA LFTAIP
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1. Linea de interconexion en acero de 2" de diametro nominal y se ampliara a 4” d.n.
que corre desde el punto de interconexion con el ducto de Cenagas (36" d..n.) hasta la
estacion de regulacion.

2. Estacion de regulacion que acondiciona el gas a la presion requerida

3. Linea regular en acero de 4” de diametro nominal que corre desde la salida de la
estacion de regulacion (City — Gate) y hasta la estacién de medicion ubicada en los predios
de la planta Ferro Mexicana.

4, Estacion de medicidn ubicada en los predios de la planta Ferro Mexicana.

El sistema actualmente se encuentra en operacion, sin embargo, se realizaran las
siguientes modificaciones.

. Se instalara tuberia en acero de 4” y 2” (ced. 80) DN que correra desde el punto de
interconexion con CENAGAS (tap existente) hasta la entrada de la nueva estacion de
medicién y regulacion (City — Gate).

. Se instalard una nueva estacion de medicion y regulacién de interconexion (City
Gate), la cual cumplira con lo establecido en las Disposiciones Administrativas de Caracter
General aplicables a la prestacion de los servicios de transporte por ducto y
almacenamiento de hidrocarburos (reemplazo completo de la actual).

. Se instalara tuberia de acero de 4” de DN (linea regular) que correra desde la salida
de la estacion de medicion y regulacion (City Gate), hasta interconectarse con el ducto
existente de 4” de DN aproximadamente en su Km. 000+040.7

Bajo estas condiciones la nueva trayectoria del ducto sera:

El ducto se conecta actualmente al ducto de 914.4 mm (36”), propiedad de Cenagas, en su
Km. 1027+250, mediante tuberia de 2” DN acero cédula 80 y posteriormente mediante un
codo gira en direccion Sur Suroeste donde se encontrara instalada la valvula de corte de 2”
clase 600 # r.f. de acero, nuevamente mediante un codo de 2” DN girara en direccion
Oriente donde, se instalara una junta monoblock de 2” ced. 80 clase 600 # soldable,
después se conectara una reduccion 2X4” se ampliara en tuberia de 4” DN acero cédula 80
y donde se conectara al ramal de 4” de diam. Ced. 80 que fungird como acometida o entrada
al nuevo City — Gate, de Ferro mexicana y posteriormente la tuberia se enterrara para
continuar su recorrido en direccién oriente por 42 metros donde con un codo de 4” ced. 80
girar4 hacia el norte y continuara por 30 metros, en esta trayectoria, cruzara 2 ductos de
gas de la empresa Gas Natural Potosino, para conectarse con la nueva estacion de
medicion y regulacion de Ferro Mexicana (City Gate) en las coordenadas aproximadas

A la salida de dicha estacién el ducto de 4” DN en acero cédula 40 correra en direccién
oriente una longitud aproximada de 12.0 m.I. al término del cual se instalara un codo de 4”
d.n. ced. 40 para girar hacia el Sur por 45 metros aproximadamente, cruzando nuevamente
los 2 ductos de gas de la empresa Gas Natural Potosino. El nuevo ducto se interconectara
al ducto existente mediante un codo de 90° y posteriormente continuara la trayectoria con
el ducto existente en direccion oriente con la tuberia de 4” existente, hasta llegar a
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interconectarse con la nueva estacion de medicion y regulacién (ERM) INTERNA, que sera
instalada en los predios de la planta del Ferro mexicana.

V Ubicacién fisica del proyecto.
V.1.1 Ubicacioén fisica del proyecto y planos de localizacién.

UBICACIQN DEL PROYECTO, ART 113
FRACCION | DE LA LGTAIP Y 110 FRACCION | DE
LA LFTAIP

UBICACION DEL
PROYECTO, ART 113
FRACCION | DE LA

LGTAIP Y 110
FRACCION I DE LA
LFTAIP

Figura 2. Ubicacion regional del sitio
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VI. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES

Lista de actividades dentro del proyecto

Inicialmente, se realiz6 un desglose de las actividades mas relevantes que contempla el
desarrollo del proyecto en cada una de sus etapas: preparacion del sitio, construccion y
operacion y mantenimiento de la obra.
Tabla 1. Actividades mas relevantes que contempla el desarrollo del proyecto

A) Listado de actividades del proyecto

La siguiente tabla muestra la lista de actividades involucradas en el proyecto en sus
diferentes etapas, lo que representa el primer paso para la identificacion de los impactos
ambientales.

Tabla 2.Lista de verificacion de las actividades involucradas en el proyecto.
Etapa Actividades involucradas en el proyecto

Planeacién y Seleccion del o Estudio de Factibilidad
sitio e Desarrollo de Ingenieria Preliminar
o Tramites y autorizaciones

Preparacion del terreno y e Trazo
construccion ¢ Levantamiento topografico
o Excavacion de la zanja para instalacién del
ducto

¢ Adquisicion y Manejo de materiales de

construccion

Manejo y transporte de la caseta

Tendido e instalacion del tramo de tuberia

Trabajos de soldadura

Preparacion del fondo de la zanja

Descenso de la tuberia

Relleno de la zanja

Compactacion

Trabajos de interconexion con la red de

distribucién de gas

e Colado de firme de concreto para caseta de
regulacion

e Instalacion de caseta de regulacion en planta
del usuario

« Instalacion de anodo de magnesio (en caseta
del usuario)

e Instalacion de sefialamientos y tomas de
potencial

e Consumo de energia eléctrica (plantas
portatiles)

e Consumo de combustibles (gasolina y diesel)

o Manejo y disposicion final de residuos sélidos
(escombros v otros)
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Etapa Actividades involucradas en el proyecto
e Operacion del gasoducto
e Uso de gas natural (usuario)
Operacién y mantenimiento e Control de emisiones a la atmésfera
e Manejo adecuado y disposicion final en relleno

sanitario de residuos solidos no peligrosos
e Manejo adecuado y disposicion final en
confinamiento de los residuos peligrosos
generados
o Actividades de Mantenimiento del gasoducto
o Posibles accidentes
o Realizacion de auditorias ambientales y de
seguridad

Limpieza ecoldgica del terreno e instalaciones
Desmantelamiento de las instalaciones
Aplicacion del Programa de Restitucion del Area
Abandono del area por parte de la empresa

Abandono del sitio

B) Listado de factores ambientales afectados por las obras del proyecto

La siguiente tabla muestra la lista de factores ambientales que pueden resultar
afectados en diferente grado por las obras a realizarse durante las diferentes etapas del
proyecto.

Lista de verificacion de los factores ambientales.

Etapa Factores ambientales potencialmentg
afectados
Empleos
» » . Impuestos
Planeacion y seleccion del sitio Economia o beneficios locales

Agua superficial Agua subterranea Suelo
Flora

Fauna

Calidad del Aire

Salud Empleos Impuestos

Economia o beneficios locales

Paisaje

Trafico

Preparacion del terreno y construccion

Agua superficial Agua subterranea Suelo
Flora

Fauna

» o Calidad del Aire

Operacién y mantenimiento Salud Empleos Impuestos

Economia o beneficios locales

Paisaje

Tréfico
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Etapa

Factores
afectados

ambientales

potencialmente

Abandono del sitio

Agua superficial Agua subterranea Suelo

Flora
Fauna
Calidad del Aire

Salud Empleos Impuestos

Economia o beneficios locales

Paisaje
Tréfico

Impactos ambientales generados

Con base en lo sefialado en la matriz, se identificaron los siguientes impactos para las
sitio, preparacion del terreno y construccion,
operacién y mantenimiento, y abandono del sitio:

etapas de planeacion y seleccion del

315 interacciones no relevantes ( - ) (62.57% de las interacciones).
116 impactos benéficos poco significativos ( b ) (23.01% de las interacciones).
52 impactos adversos no significativos (a) (10.31% de las interacciones).
7 impactos adversos significativos ( A) (1.38 de las interacciones).
y 14 impactos benéficos significativos ( B ) (2.77% de las interacciones).

El andlisis anterior se realiz6 considerando una matriz global

de 12 factores

ambientales representativos y 42 actividades del proyecto, que en conjunto tabulan
un total de 504 interacciones potenciales (incluyendo las interacciones o relevantes). De
ellas, 36 corresponden a la etapa de planeacién y seleccion del sitio, 325 a la etapa de
preparacion del sitio construccién, 96 a la etapa de operacién y mantenimiento, y 48 a la

etapa de abandono del sitio.

Numero de impactos relevantes por etapa del proyecto

[ETAPA DEL PROYECTO

A a B b - JTOTAL

*)

|Planeacic')n y seleccién del sitio - - 2 4  |(30) 6

|Preparacion del terreno y 4 44 5 62 |(210) 115

construccion

IOperaciéon y mantenimiento 3 3 4 34 |(51) 44

Abandono del sitio - 5 3 16 |(24) 24

TOTA L 7 52 14 116 (315) 189

Donde: (A) = Impactos adversos significativos

(a) = Impactos adversos no significativos

(B) = Impactos benéficos significativos
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(b) = Impactos benéficos no significativos
(- )= Interacciones no relevantes

Nota: La columna del total (*) no considera la suma de las
interacciones no relevantes.

Numero de impactos relevantes por componente ambiental

COMPONENTE AMBIENTAL A a B b - TOTAL

)
Agua superficial - 1 - 4 37 5
Agua subterranea - 1 - 5 36 5
Suelo 1 10 1 7 23 19
Flora 1 3 1 6 32 11
Fauna 1 3 - 7 31 11
Calidad del Aire 1 7 3 3 28 13
Salud 1 7 1 5 28 14
Empleos - 1 2 33 6 36
Impuestos - 1 - 5 36 6
Economia o beneficios locales - 3 4 35 6 42
Trafico - 2 - 1 39 3
Paisaje 2 13 2 19 23

Donde: (A) = Impactos adversos significativos
(a) = Impactos adversos no significativos
(B) = Impactos benéficos significativos
(b) = Impactos benéficos no significativos
(- )= Interacciones no relevantes

Nota: La columna del total (*) no considera la suma de las
interacciones no relevantes.

De los 59 impactos adversos (A + a) en total identificados mediante esta técnica, se
considera que son razonablemente mitigables aproximadamente 43 impactos, es decir, el
65.22% del total de impactos adversos identificados, lo que significa que el grado de
afectacién que se podria provocar al medio ambiente en su contexto fisico, biolégico y
socioeconomico por el desarrollo del proyecto, seria minimo.

Desglose porcentual de los impactos identificados.

Del total de interacciones detectadas (504) s6lo 189 inciden de forma apreciable sobre los
componentes del ambiente.

De los 189 impactos identificados, 59 (31.21%) corresponden a impactos adversos (7
son significativos y 52 no significativos), de éstos 43 cuentan con medida de mitigacién o
compensacion y 130 (68.79%) son impactos benéficos (14 significativos).
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La etapa de construccién es la que presenta el mayor nimero de impactos con 115 (64.06%
del total de impactos: 189), y es la etapa que tiene el mayor nimero de impactos adversos
significativos, 4 de 7, la mayoria de ellos mitigables. Es importante mencionar que muchos
de estos impactos se conciben como potencial de impacto, resultado de algun accidente y
son mitigables en funcion de las medidas de seguridad, el mantenimiento adecuado y la
aplicacion de planes de emergencia, los cuales reducen la probabilidad de que éste se
presente o reducen su magnitud.

Por su parte, los componentes del ambiente sobre los que el proyecto tiene mayor nimero
de impactos benéficos son el de la economia o beneficios locales y la generacién de
empleos (42 y 36, respectivamente).

De acuerdo con el procedimiento anterior se realizé la identificacion de los impactos, y la
discusién en cada uno de los casos se describen mas adelante.

Construccién del escenario modificado por el proyecto

En base a la informacién obtenida tanto en campo como en las diferentes fuentes citadas,
y comparando el presente proyecto con otros proyectos que ya a llevado a cabo la empresa,
podemos perfilar el escenario ambiental en el cual se desarrollara el proyecto.

Podemos afirmar que la introduccién del gasoducto en la zona de estudio, considerando las
técnicas de construccién a utilizar, el diametro del mismo, el aprovechamiento de los
derechos de via existentes, y la intencion de la empresa de no derribar arboles, nos permite
considerar que el proyecto no afectara en forma significativa la zona de estudio.

Una vez terminada la construccién del ducto, se procurard regresar a la condicion original
del terreno o lo mas cercano posible a la misma, de modo que en pocos meses sera
practicamente imposible reconocer por dénde pasa el ducto, excepto por la presencia de
los sefialamientos que se instalaran.

Debemos tener presente que el Estado de Guanajuato cuenta con un Programa de
Ordenamiento Ecolégico Territorial que contempla los problemas que afectan actualmente
al municipio y las estrategias a seguir, por lo que podemos garantizar que aunque existen
una serie problemas que afectan actualmente al municipio, tales como crecimiento continuo
de la mancha urbana, deforestacion y contaminacién, éstos problemas no afectaran la
operacioén del proyecto.

Las actividades del proyecto no desencadenaran dafios al ambiente, y los procesos de
cambio existentes en la fisonomia del area de estudio no se veran acelerados por la
introduccion del ducto.

No se requerird abrir caminos de acceso, debido a que ya existen caminos transitables todo
el afo.

Por otro lado, el tipo de proyecto no es desencadenador de demanda de servicios, ni esta
sujeto a situaciones de especulacion.

Identificacion de los efectos en el sistema ambiental

Para identificar y describir los efectos y los procesos de cambio que ocurrirdn en el sistema
ambiental a causa de las acciones del proyecto, se procedié a evaluar las interacciones

10
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gue tendran las actividades involucradas en las diferentes etapas del desarrollo del proyecto
con los componentes ambientales seleccionados, comparandolas con proyectos que ya ha
realizado la empresa.

En la identificacidon que se presenta en los siguientes incisos de describen los efectos que
pueden tener las obras del proyecto, caracterizando y evaluando los impactos potenciales.

Vi

Conclusiones

Las conclusiones del andlisis para los impactos ambientales anteriormente expuesto son
las siguientes:

1.

No se encontraron elementos normativos o regulatorios que se opongan a la
realizacion del proyecto.

La viabilidad ambiental del proyecto esta justificada, en base al resultado del andlisis
de los posibles impactos derivados de las actividades durante las etapas de su
desarrollo.

Se espera un beneficio en la generacion de empleos, directos e indirectos.

De acuerdo con el analisis de los capitulos 5y 6, el nUmero de impactos ambientales
totales es reducido; la interaccién con el medio que produciria el mayor nimero de
impactos ambientales negativos identificados en el presente estudio, se presentaran
en la etapa de preparacion del sitio y construccion de la obra, debido al zanjeado,
tendido de tuberia, trabajos de perforacion direccional, etc., lo que afectaria
principalmente el suelo, alteraciones transitorias al trafico en algunos tramos de la
zona suburbana, etc.. Sin embargo la mayoria de estos son mitigables.

En la etapa de operacion (la mas importante en cuanto a su duracién en el tiempo
ya que la vida util de la ERM es de varias décadas), los impactos negativos son
significativamente menores que en la de construccién, ya que se limitan
principalmente a la posibilidad de accidentes que provoquen un escape de gas a la
atmosfera.

Gran parte de los impactos adversos de la etapa de operacion sélo son potenciales,
es decir que sélo ocurrirdn en caso de suceder algun accidente, el cual es poco
probable y ser4 minimizado con las medidas de prevencion y seguridad, asi como
con los planes de contingencia en caso de cualquier eventualidad.

No se preveen impactos ambientales significativos o relevantes por la realizacién
del proyecto, lo anterior debido a que las condiciones ambientales del sitio donde se
realizard no presenta caracteristicas ecoldgicas que puedan ser alteradas por la
realizacion de las acciones inherentes al proyecto.

En cuanto a los accidentes, cabe sefialar que éstos se caracterizan por un
porcentaje muy bajo de probabilidad de ocurrencia, ya que, en el disefio de
construccion, la norma a cumplir es muy exigente y, ademas, la instalacion contara
con Planes de Monitoreo y Contingencia que permitirdn minimizar ain mas las
posibilidades de accidente y en caso altamente improbable de que estos ocurran,
tendrén una respuesta rapida y organizada para revertir la situacién de emergencia.

11
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

De las diferentes alternativas posibles para el trazo del gasoducto, se optd por la
mas factible, ya que cumplia con los requerimientos que definen las normas
internacionales para este tipo de obras. Por otro lado, se reduce la longitud del
ducto, con el consiguiente ahorro de materiales, lo cual impacta directamente en los
costos de construccion y de operacion, asi como una disminucion de las areas de
afectacion requeridas por el proyecto.

La construccion, operacion y mantenimiento de la ERM se apegard en todo
momento a lo establecido por la normatividad y reglamentaciéon nacional e
internacional vigentes, gracias a que contara con tecnologia de punta.

Durante la etapa de la construccion, se haran todos los esfuerzos posibles por
garantizar que no sélo el sistema se construya segun el disefio, sino que también
las instalaciones, el personal y el medio ambiente estén debidamente protegidos de
todo dafio o perjuicio. Para tal efecto se suministraran especificaciones detalladas
para la construccion, asi como instrucciones y procedimientos para los inspectores
e interventores. Se llevaran registros precisos de las actividades de construccién,
de tal manera que puedan consultarse en el futuro.

Se debe tener en cuenta que el proyecto permitira la optimizacion de los procesos
de combustién en las instalaciones planta. El proyecto en si es una necesidad
operativa, ya que ademas de optimizar procesos e incrementar la capacidad
productiva, permitira mejorar la calidad del aire de la regién y reducir costos por
concepto de combustible.

Cabe destacar que el mayor impacto que generara la ERM en la zona sera positivo,
ya que el cambio de combustible a emplear en el sector industrial eliminara casi
totalmente la emision de 6xidos sulfurosos (que provocan la lluvia acida) y el material
particulado (hollin), disminuyendo la produccion de gases de efecto invernadero
(6xidos nitrosos y monoéxido de carbono) y las emisiones de hidrocarburos. Ademas
del beneficio ambiental resefiado, la disminucion de costos energéticos que se
prevé, mejorara la competitividad de la industria.

La zona esta en proceso de urbanizacién, aunado a que el ducto estara enterrado,
no se considera un impacto significativo a dicho componente. No obstante, el hecho
de retirar la poca vegetacion existente y la capa superficial de suelo en algunos
tramos, elimina un habitat que anteriormente era ocupado por algunas especies de
flora y posiblemente por pequefios mamiferos, principalmente, que seran
desplazadas o ahuyentadas tanto por la construccién en si como por las emisiones
de ruido y de gases de combustién, por lo que en términos generales este
componente presenta un impacto adverso no significativo, puntual y mitigable.

En cuanto a la vegetacion presente en la zona del proyecto de la ERM, y de acuerdo
a la informacion disponible, no se encontraron especies raras, amenazadas, en
peligro de extincion o en estatus de proteccion, que pudieran ser afectadas.

Los principales beneficios que se obtendran mediante la ejecuciéon del presente
proyecto son:

e Reducir los costos de consumo de combustible, reduciendo los
costos de operacion y mantenimiento.

e Reducir los riesgos por concepto de transporte por carretera
de cualquier otro tipo de combustible.
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e Eficientar los procesos de combustion.

e Minimizar las emisiones contaminantes provenientes de
calderas, mejorando la calidad del aire de la zona.

Por lo antes expuesto, se considera que las obras a realizar para Instalacion de Estacién
de Regulacion y Medicion (ERM), NO OCASIONARAN IMPACTOS ADVERSOS
SIGNIFICATIVOS QUE PUEDAN SER CONSIDERADOS COMO RELEVANTES AL
AMBIENTE EN EL MUNICIPIO DE VILLAGRAN, ESTADO DE GUANAJUATO.
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